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BIiRINCi BOLUM
SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGININ

TARIHCESI, MiSYONU, TEMEL DEGERLERI, ViZYONU VE GOREVLERI

1.  SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGININ TARIHGESI:

Tarih boyunca dinya uluslari arasinda Turkler daima émri uzun ve teskilati dizenli
devletler kurmus, devletinin ve iginde yasayan insanlarin glvenligi icin canla basla
calismistir.

Tarihten alinan dersler sonucu, sahildar Ulkelerin glvenliginin vatan topraklarindan
degil mumkun olan en uzak mesafeden saglanmasi gerektigi anlasiimistir.

Cumbhuriyet Dénemi Oncesi Sahil Giivenlik Komutanligi:

Sahil Guvenlik Teskilati kurulus calismalari, 19'uncu
yuzyilin ikinci yarisina kadar uzanmaktadir. Bu ddénemde
Avrupa'da sanayi devriminin gerceklesmesi, Uretimde ve
uluslararasi ticarette blylk gelismeler olmasi sonucu
| gumrdk konulari 6nem kazanmis ve gumrik sorunlari ile
e kacakgcilikla mucadele konulari 6n plana gegmistir.

Osmanli imparatorlugu déneminde gerek konumu ve gerekse esya cinsi géz 6nine
alinarak gumruklere farkl isimler verilmistir. Bunlardan deniz kiyisinda bulunanlara "Sahil
Gumrukleri®, sinir boyunda kurulu olanlara "Hudut Gimrukleri" ve ana karada bulunanlara da
"Kara Gumrikleri" denirdi. Sahil Gumrikleri hem ic hem de dis ticaret mallari igcin s6z
konusuydu. Devlet icin gumruk vergileri dnemli gelir kaynagi idi. Ancak vergilerin toplanma
usulleri nedeniyle ¢esitli sorunlar ve sikayetler ortaya ¢ikiyor, bu da mal sahiplerinin yasa disi
yollara bagvurmalarina neden oluyordu.

Bu doénemde Hazine'ye bagh Tasra Gumrik Idareleri tarafindan yerine getirilen
Anadolu yarimadasindaki kiyilarin korunmasi, kagakgiligin édnlenmesi ve izlenmesi gorevleri;
bu idareler arasinda herhangi bir irtibat bulunmamasi ve yapisal daginiklik nedeniyle
etkinlikle icra edilememekteydi. GUmriklerin bu durumdan kurtarilmasi icin teskilat yapisi ile
ilgili calismalara baslanmig, yapilan g¢alismalar sonucunda 1859 yilinda Tasra Gumrik
idareleri, istanbul Emtia Gimrilk Eminligi'ne baglanmis ve 1861 yilinda da bu kurumun adi
"Riisumat Emaneti " olarak degistiriimistir. ilk Riisumat Emini Mehmet Kani Pasa olmustur.

Tanzimat Déneminde, Osmanli imparatorlugu ile diger llkeler arasinda 1861 yilinda
yapilan ticaret anlagmasi ile gumrik vergilerinin artirimasi sonucu, gumruk kacakgiligi
olaylarinda artislar gortlmastir. Bu durum Uzerine kagakgilikla muicadelede etkinligin
artinlmasi maksadiyla yeni bir teskilatin kurulmasi digtiniimis ve Rlisumat Emaneti
binyesinde bir "Gumrik Muhafaza Teskilati" kurulmustur.

Daha sonra deniz hudutlarimizdaki glvenlik ve sahil muhafaza hizmetlerini yUritmek
amaciyla, 1886 yilinda Jandarma Teskilatina bagli olan "Kordon Bdlikleri" olusturulmustur.




Cumhuriyet Dénemi Sahil Glivenlik Komutanhgi:

Cumbhuriyet déneminin baslangi¢ yillarinda, 1126 ve 1510 sayil "Kacgakg¢iligin Men ve
Takibine Dair Kanunlar" yarurlige konulmus, 01 Ekim 1929 tarihinden itibaren de 1499 sayili
"GUmrik Tarifesi Kanunu" uygulanmaya baglanmigstir. Bu kanunla birlikte giimrik vergilerinin
artinlmasi nedeniyle, kagakglilik olaylarinda artislar goérilmus ve kacakgilik olaylari 6zellikle
guney sinirlarimizda buaylk boyutlara ulagsmistir.

Bunun Uzerine, gerek gumrik hizmetlerinin daha iyi bir sekilde yuratilmesinin temini ve
gerekse deniz yoluyla yapilan kagakc¢iigin izlenmesi, arastirimasi, Onlenmesi ve
karasularimizin guvenliginin saglanmasi amaciyla, 27 Temmuz 1931 tarihinde kabul edilen
1841 sayili Kanunla gliney sinirlarimizda, yari askeri bir hiiviyet gésteren "Gimrik Muhafaza
Umum Kumandanh@i" kurulmus ve 1932 yilindan itibaren 1917 sayili Kanunla, Genelkurmay
Bagkanligi'na bagl olarak goérevine devam etmistir. Bu arada konuyla ilgili ¢alismalara
devam edilmis ve 1932 yilinda 1918 sayili "Kagak¢iligin Men ve Takibine Dair Kanun"
yurarlige konulmustur. Bu Kanuna gore, kagakcilik davalar tutuklu olarak devam eder,
kacakgilik suglarindan dolayr mahkumiyet halinde ceza tecil edilmez ve slrgln cezasi

uygulanirdir.

1936 yilinda 3015 sayili Kanunun yurarlige girmesi ile Gimrik Muhafaza Umum
Kumandanligi'nin emrindeki deniz teskilatina, askeri kimlik kazandirilmis ve karasularimizda
guvenlik ve emniyetin saglanmasi gorevi bu tegkilata verilmistir.

"GUmrik Muhafaza Umum Kumandanhgi" goérev yoninden Gumrik ve  Tekel
Bakanhgi, deniz hudutlarinin guvenligi ve personelin egitimi bakimindan Genelkurmay
Baskanligi binyesinde 1956 yilina kadar faaliyetlerini stirdirmastar.

16 Temmuz 1956 tarihinde kabul edilen 6815 sayili "Sinir, Kiyi ve Karasularimizin
Muhafaza ve Emniyeti ve Kagakgiligin Men ve Takibi Islerinin Dahiliye Vekaletine Devri
Hakkinda Kanun"un yurarlige girmesiyle sinir, kiyi ve karasularimizin korunmasi ve
giivenligi ile kacakciligin dnlenmesi ve takibi sorumlulugu icisleri Bakanligi'na devredilerek
badlisi bulunan Jandarma Genel Komutanligi emrine verilmis ve Gumrik Muhafaza ve
Umum Kumandanhgi'nin hukuki varligi sona erdirilmistir.

Bu tarihten itibaren Samsun, Istanbul, izmir ve Mersin'de Jandarma Genel
Komutanligina bagh olarak Jandarma Deniz Boélge Komutanliklari kurulmusg, ayrica
Jandarma Genel Komutanhgi Karargahinda bir Deniz Sube Mudurliga olusturulmustur.

* 15 Nisan 1957 tarihinde sorumluluk sahasi; Turk-Yunan deniz hududundaki Enez'den,
Mugla - Antalya il deniz hududundaki Kocagay'a kadar uzanan sahayl kapsayan "Ege
Jandarma Deniz Bolge Komutanhgi" kurulmustur.

* 1968 yilinda sorumluluk sahasi; o tarihte Turk-Rus deniz hududundaki Artvin-Kemalpasa
ile Turk-Bulgar deniz hududundaki Begendik arasindaki sahayr ve Marmara denizini
kapsayan "Karadeniz Jandarma Deniz Bolge Komutanhgi" kurulmustur.

* 15 Temmuz 1971 tarihinde sorumluluk sahasi; Turkiye-Suriye deniz hududundaki Hatay-
Glvercinkaya ile Antalya-Mugla il deniz hududundaki Kocagay arasindaki sahayi kapsayan

"Akdeniz Jandarma Bolge Komutanhgi" kurulmustur.




Sahil Giivenlik Komutanhginin Kurulusu

1960'h yillarin baglarindan itibaren dunya guvenlik
ortaminda go6zlenen degisiklikler, Turkiye'nin jeo-stratejik
konumu, kiyilarin uzunlugu, denizci bir millet ve denizci bir
devlet olma gereginin dikkate alinmasi, yeni ve profesyonel
bir Sahil Gilvenlik Komutanligina olan ihtiyaci ortaya
cikartmistir. Diger taraftan, bazi Bakanliklarin karasulari ve
deniz ile ilgili hizmetlerinde, kanunlarla c¢ikarilan cesitli
yasaklari  uygulayacak vyeterli glvenlik  guglerinin
bulunmamasi da géz éninde bulundurularak, 1967 yilindan
itibaren Sahil Givenlik Komutanh@i kurulmasi ¢alismalarina hiz verilmigtir.

Bu cercevede yapilan galismalar sonucunda, 09 Temmuz 1982 tarihinde 2692 sayili
Kanun kabul edilmis ve 13 Temmuz 1982 tarihli Resmi Gazete'de yayimlanarak Sahil
Guvenlik Komutanhdi kurulmustur. Bu degisiklik ile birlikte Jandarma Genel Komutanligina
bagli olan Jandarma Deniz Boélge Komutanliklari, Sahil Glvenlik Komutanligi emrine verilmis
ve Sahil Glvenlik Karadeniz, Ege Deniz ve Akdeniz Komutanliklari adini almistir.

Sahil Glvenlik Komutanhgi 01 Eylul 1982 tarihinden itibaren fiilen goreve baslamis
ancak 2692 sayili Kanunun birinci gegici madde hikmine goére 1985 yilina kadar Jandarma
Genel Komutanligina bagl olarak goérev yapmasi kabul edilmistir.

2692 sayili Sahil Guavenlik Komutanhdi Kanununun, Marmara ve Bogazlarin
sorumlulugunu Sahil Guvenlik Komutanhdina vermesi sonucunda, goérevlerin en etkin sekilde
yapilabilmesi maksadiyla kurulus yapisina bir ana-ast komutanlk eklenerek Ekim 1982
ayinda "Sahil Guvenlik Marmara ve Bogazlar Komutanhgi" kurulmustur.

Sahil Gavenlik Komutanhgdinin faaliyetlerini sirdurebilmesi icin Ankara'nin merkezi bir
yerinde mustakil bir binaya ihtiya¢g duyulmus ve Bakanliklar Karanfil Sokakta bulunan binanin
mulkiyeti Bagbakanhgdin 10 Eylul 1982 tarihli yazisi ile Komutanhga verilerek 01 Nisan 1983
tarihinde binaya yerlesilmigtir.

01 OCAK 1985 tarihine kadar Jandarma Genel Komutanligina bagli olarak goérev
yapan Sahil Glvenlik Komutanhgi, bu tarihten itibaren Tlrk Silahli Kuvvetlerinin kadro ve
kurulusu icerisinde, barista gérev ve hizmet yoniinden igisleri Bakanligina bagl, olaganiistii
haller ve savas halinde ise Deniz Kuvvetleri Komutanhgi emrine girecek silahli bir gtuvenlik
kuvveti olarak, Ulkemizin bitiin sahillerinde, ic sulari olan Marmara Denizi, istanbul ve
Canakkale Bogazlarinda, liman ve korfezlerinde, karasularinda, munhasir ekonomik bolgesi
ile ulusal ve uluslararasi hukuk kurallari uyarinca egemenlik ve denetimimiz altinda bulunan
tim deniz alanlarinda faaliyetlerini strdirmeye baslamistir. 1993 yilinda Sahil Guvenlik
Komutanliginin ana ast komutanliklarinin adlari yeniden dizenlenmis ve bdlge komutanhgi
olarak asagidaki sekilde adlandiriimiglardir;

* Sahil Glvenlik Marmara ve Bogazlar Bélge Komutanligi
* Sahil Glvenlik Karadeniz Bélge Komutanhgi
* Sahil Glvenlik Akdeniz Bélge Komutanhgi

* Sahil Glvenlik Ege Deniz Bélge Komutanhgi




Sahil Giivenlik Komutanliginin bugtin ve gelecekteki personel ihtiyacinin kargilanmasi
ve gorev etkinliginin artirnimasi amaciyla 24 Haziran 2003 tarihinde 2692 sayili Sahil
Guvenlik Komutanhgr Kanunu'nda degisiklik yapilmistir. Bu degisiklikle Sahil Gulvenlik
Komutanligi, Tark Silahli Kuvvetlerine baglh Kuvvet Komutanliklari ve Jandarma Genel
Komutanligi gibi mistakil bir yapiya kavusturulmustur.

Sahil Glvenlik Komutanhgi 06 Ocak 2006 tarihinde Karanfil Sokakta bulunan ve 24 yil
Komutanlik Karargahi olarak hizmet eden binadan ayrilarak Bakanliklar Merasim Sokakta
inga edilen, gorevlerinin 6nemi ile uyumlu yeni ve modern Komutanlik binasina taginmistir.

Sahil Glvenlik Komutanhgi 25 Temmuz 2016 tarihinde Resmi Gazetede yayimlanarak
yurarlige giren 668 Sayili Kanun HUukminde Kararname ile silahli bir genel kolluk kuvveti
olarak dogrudan Icisleri Bakanligina baglanmistir.

s "
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2.  MISYONUMUZ:
Sahil Guvenlik Komutanhdinin misyonu:

Deniz yetki alanlarinda ulusal ve uluslararasi hukuku etkin kilmak can ve mal
glvenligini saglamaktadir.

Sahil Givenlik Komutanh@i hizmet yéniinden ligisleri Bakanligina bagh silahli glvenlik
kuvveti olarak, llkemizin biitin sahillerinde, icsulari olan Marmara Denizi, istanbul ve
CGanakkale Bogazlarinda, liman ve korfezlerinde, karasularinda, minhasir ekonomik bdélgesi
ile ulusal ve uluslar arasi hukuk kurallari uyarinca egemenlik ve denetimimiz altinda bulunan
tim deniz alanlarinda faaliyetlerini sirdirmektedir. Denizlerimizde genel kolluk kuvveti olarak
gorev ve yetkilere sahip bulunan Sahil Glvenlik Komutanhgdinin gérev alani, muhtelif kanun,
tuzuk, yonetmelik ve kararnamelerle dizenlenmigtir.

Belirtilen godrevler, 8.484 km’lik sahil seridi boyunca karasulari, minhasir ekonomik
bélge ve arama kurtarma sahalarini kapsayan toplam 377,74 km?lik sorumluluk sahasinda
yururlukteki mevzuat kapsaminda koordine ve icra edilmektedir.




3. TEMEL DEGERLERIMIZz:

Temel degerler bir hareketin, 6nerilen bir secenegin, bir kararin sonuglarini
degerlendirmede kullandigimiz prensiplerder. Ahlak prensiplerinden, kisisel tercihlere kadar
uzanirlar, iyi, dogru ve guzel gibi yargilara varmamamizi saglar.

Kurum kualtirimazin degistiriimesinde ise temel kiltirel 6geler olarak; degerler ve
inaglarin birlikte disindimesi gerekmektedir. Kurum kdltdrinin olusumu ve devami

belirlenen “Temel Degerleri”. “Vizyonumuz”u gergeklestirme amaciyla ortaya koydugumuz ve
onlara bagl olarak hareket ettigimiz prensiplerdir. Kisaca Temel Degerlerimiz temsil
ettiklerimiz, inandiklarimiz ve amaclarimizi ifade etmektedir.

Sahil Guvenlik Komutanliginin Temel Degerleri:

a. Atatirkegl Digtince Sistemi’ne ve Cumhuriyetin temel dedgerlerine sadik olmak,

b. insana saygili olmak ve hukukun dstiinliigiine inanmak,

C. Denizlerimizden yararlananlara gliven duygusu vermek,

c. Bahriye 6rf ve adetlerinden 6diin vermemek,

d. Cevreyi ve dogal kaynaklari korumak,

e. Yaraticiligi ve yenilik¢iligi desteklemek ve sirekli kilmak,

f. Kararlari akil ve bilime dayandirmak,

0. Kaynaklari etkin kullanmak,

d. Sorgulayici ve arastirici olmak,

h. Bilgi ve tecriibeyi aktarmak ve glice dénligtlirebilmek,

I. Bilimi ve teknolojiyi takip etmek ve kullanmak,

i. Personelin moral ve motivasyonunu en lst diizeyde tutmaktir.

4.  ViZYONUMUZ:

Bir ulkenin sinirlari kara sinirlari ve deniz sinirlarindan meydana gelmektedir. Sahip
oldugu 8.484 km’lik kiyi seridini takip eden deniz yetki alanlari Turkiye’nin deniz sinirini tegkil
etmektedir.

Sahil Glvenlik Komutanhdi, tim denizlerde gorev icra eden bir kolluk kuvveti olarak
Mavi Vatan olarak isimlendirecegimiz tim sorumluluk alaninda ve ulkenin deniz sinirlarinda
kendisine dusen gorevleri layikiyla yapma azmindedir.




Sahil Guvenlik Komutanlidi, yuruttiga projeler ve egitilmis personeli ile gorevlerini en
etkin sekilde icra edebilmek maksadiyla kendini devamli olarak gelistirme ve yenileme
gayreti icerisindedir.

Sahil Glvenlik Komutanhginin Vizyonu:

Degisim ve gelisimde &éncl, denizlerimizde giiven veren, etkin ve saygin bir Sahil
Glvenlik Komutanhgi olmaktir.

5. SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGININ GOREVLERI:

Sahil Guavenlik Komutanhdi, bitliin sahillerimizin, karasularimizin, i¢ sularimiz olan
Marmara Denizi, istanbul ve Canakkale Bogazlari ile liman ve korfezlerimizin glvenligini
saglamak, ulusal ve uluslararasi hukuk kurallari uyarinca hikimranlik haklarina sahip
oldugumuz denizlerde, bu hak ve vyetkilerin Deniz Kuvvetleri Komutanhigi'nin genel
sorumlulugu diginda kalanlarini kullanmak, deniz yolu ile yapilan her tirli kagakgiligi
Onlemek ve izlemek amaciyla 09 Temmuz 1982 yilinda 2692 sayil yasa ile kurulmus bir
guvenlik kuvvetidir.

Sahil Glvenlik Komutanhgi'na 2692 sayili yasa ile tevdi edilen gorevler;
* Sahil ve karasularimizi korumak, givenligini saglamak,
* Denizlerimizde can ve mal emniyetini saglamak,

* Deniz ve kiyilarda gérilecek basibos mayin, patlayici madde ve slpheli cisimler igin
gerekli tedbirleri alarak, ilgili makamlara iletmek,

* Deniz seyir yardimcilarinin ¢galisma durumlarini izlemek, gorilen aksakliklari ilgili
makamlara iletmek,

* Karasularimiza giren multecileri, yanlarinda bulunabilecek silah ve mihimmattan
arindirmak ve bunlari ilgili makamlara teslim etmek,

* Deniz yolu ile yapilan her tirll kacakgilik eylemine mani olmak,




* Gemi ve deniz araclarinin telsiz, sadlik, pasaport, demirleme, baglama, avlanma,
dalgiglik ve bayrak ¢ekme ile ilgili kanunlarda belirtilen hikimlere aykiri eylemlerini dnlemek,

* Su Urunleri aveiligini denetlemek,
* Deniz kirliligini dSnlemek maksadiyla denetimler yapmak,
* Su alti dahglarini denetleyerek, eski eser kacakgiligina engel olmak,

* Tirk arama kurtarma sahasinda, uluslararasi arama ve kurtarma sézlesmesi ile ulusal
arama kurtarma yonetmeliginde belirtilen esaslar dahilinde arama kurtarma goérevlerini yerine
getirmek,

* Yat turizmi faaliyetlerini denetlemek,




iKINCi BOLUM
BIRINCI KISIM
GENEL iLKYARDIM BIiLGILERI
1. ILKYARDIM NEDIR?

Herhangi bir kaza veya yasami tehlikeye distren bir durumda, saglik gorevlilerinin
yardimi saglanincaya kadar, hayatin kurtarilimasi ya da durumun koétiye gitmesini
Onleyebilmek amaci ile olay yerinde, tibbi ara¢ gere¢ aranmaksizin, mevcut ara¢ ve
gereclerle yapilan ilagsiz uygulamalardir.

2. ACIL TEDAVI NEDIR?

Acil tedavi Unitelerinde, hasta/yaralilara doktor ve saglik personeli tarafindan yapilan
tibbi miadahalelerdir.

3. ILKYARDIMCI KiMDIR?

ilkyardim taniminda belirtilen amag dogrultusunda hasta veya yaraliya tibbi ara¢ gereg
aranmaksizin mevcut arag gereglerle, ilagsiz uygulamalari yapan egitim almis kisi ya da
kigilerdir.

4. ILKYARDIM VE ACIL TEDAViI ARASINDAKI FARK NEDIR?

Acil tedavi bu konuda ehliyetli kisilerce gerekli donanimla yapilan midahale olmasina
karsin, ilkyardim bu konuda egitim almig herkesin olayin oldugu yerde bulabildigi
malzemeleri kullanarak yaptigi hayat kurtarici mtidahaledir.

5. ILKYARDIMIN ONCELIKLi AMAGLARI NELERDIR?

a. Olay yerinde yeni kazalarin olugsmasini engellemek,

b.  Hayati tehlikeyi ortadan kaldirmak,

C. Yasamsal fonksiyonlarin sirduriimesini saglamak,

C. Hasta/yaralinin durumunun kétulesmesini dnlemek,

d. lyilesmeyi kolaylagtirmak.

e.  Sakatliklari 6nlemek.

6. ILKYARDIMIN TEMEL UYGULAMALARI NELERDIR?
ilkyardim temel uygulamalari;

a. Koruma:

Kaza sonugclarinin agirlasmasini énlemek igin olay yerinin degerlendiriimesini kapsar.




En o6nemli islem olay yerinde olusabilecek tehlikeleri belirleyerek guvenli bir cevre
olusturmaktir. Burada sadece hasta/yarallyl koruma degil ayni zamanda mudahale yapacak
kisinin kendisini de korumasi kastedilmektedir.

b.  Bildirme:

Olay/kaza mumkuin oldugu kadar hizl bir sekilde telefon veya diger kisiler aracihgi ile
gerekli yardim kuruluslarina bildirilmelidir. Tarkiye’de ilkyardim gerektiren her durumda
telefon iletisimleri, 112 acil telefon numarasi tzerinden gergeklestirilir.

c. Kurtarma (Miudahale):

Olay yerinde hasta / yaralilara miidahale hizli ancak sakin bir sekilde yapiimalidir.
Kurtarma konusunda neler yapilacagi ileriki konularda anlatilacaktir.

7. 112’NiN ARANMASI SIRASINDA NELERE DIKKAT EDILMELIDIR?
a. Sakin olunmali yada sakin olan bir kisinin aramasi saglanmalidir.
b. 112 merkezi tarafindan sorulan sorulara net bir sekilde cevap verilmelidir;

C. Kesin yer ve adres bilgileri verilirken, olayin oldudu yere yakin bir caddenin yada
cok bilinen bir yerin adi verilmelidir,

C. Kimin, hangi numaradan aradid bildiriimelidir,
d. Hasta/ yaralinin adi soyadi ve olayin tanimi yapiimaldir,
e. Hasta/yarali sayisi ve durumu bildiriimelidir,

f. Eger herhangi bir ilkyardim uygulamasi yapildiysa nasil bir ilkkyardim verildigi
belirtiimelidir,

g. 112 hattinda bilgi alan kisi, gerekli olan tum bilgileri aldigini sdyleyinceye kadar
telefon kapatiimamalidir.

8. ILKYARDIMCININ MUDAHALE iLE iLGILI YAPMASI GEREKENLER NELERDIR?

a. H/Y’nin durumunu degerlendirmeli (ABC) ve oncelikli midahale edilecekleri
belirlemelidir (TRIAJ). Hasta/yaralinin korku ve endiselerini gidermelidir.

b.  Hasta/yaraliya mudahalede yardimci olacak Kigileri organize etmelidir.

C. Hasta/yaralinin durumunun agirlagsmasini énlemek igin kendi kisisel olanaklari ile
gerekli midahalelerde bulunmaldir.

C. Kiriklara yerinde mudahale etmelidir (sabitlemek).
d. Hastal/yaraliy1 sicak tutmalidir.

e. Hasta/yaralinin yarasini gérmesine izin vermemelidir.




f. Hasta/yaraliyi hareket ettirmeden midahale yapmalidir.

g. Hasta/yaralinin en uygun yontemlerle en yakin saglik kurulusuna sevkini
saglamalidir. Mimkiinse 112 ile.

d. Ancak, agir hastal/yaral bir kigi hayati tehlikede olmadigi surece asla yerinden
kipirdatiimamalidir. (Trafik kazasi gibi)

9. ILKYARDIMCININ OZELLIKLERIi NASIL OLMALIDIR?

Olay vyeri genellikle insanlarin telash ve heyecanli olduklari ortamlardir. Bu durumda
ilkyardimci sakin ve kararl bir sekilde olayin sorumlulugunu alarak gerekli mudahaleleri
dogru olarak yapmalidir. Bunun icin bir ilkyardimcida asagidaki 6zelliklere sahip olmasi
gerekmektedir:

a. insan viicudu ile ilgili temel bilgilere sahip olmak,

b.  Once kendi can glvenligini korumall,

cC. Sakin, kendine givenli ve pratik olmall,

C. Eldeki olanaklari degerlendirebilmeli,

d. Olayi, aninda ve dogru olarak haber vermeli (112’yi aramak),

e. Cevredeki kisileri organize edebilmeli ve onlardan yararlanabilmeli,
f. lyi bir iletisim becerisine sahip olmalidir.

10. HAYAT KURTARMA ZIiNCiRi NEDIR?

Hayat kurtarma zinciri 4 halkadan olusur. Son iki halka ileri yagam destegine aittir ve
ilkyardimcinin gorevi degildir.

1.Halka — Saglik kurulusuna haber verme
2.Halka — Olay yerinde yapilan Temel Yasam Destegi
3.Halka — Ambulans ekiplerince yapilan midahaleler
4.Halka — Hastane acil servisleridir

11. ILKYARDIMIN ABC’Si NEDIR?

Biling kontrol edilmeli, biling kapali ise asagidakiler hizla degerlendiriimelidir:

a. Hava yolu acikhiginin degerlendirilmesi: Hasta/yaralinin soluk alabilmesini
saglamak amaciyla solunum yolunu tikayan etmenlerin ortadan kaldiriimasi (Dil, yabanci
cisim, kusmuk, kan)

b.  Solunumun degerlendirilmesi: Hasta/yarali kendi kendine muidahalesiz nefes
alip veriyor mu? (Bak-Dinle-Hisset)

C. Dolasimin degerlendirilmesi: Sah damarindan 5 saniye nabiz alinarak yapilr.




IKINCI KISIM

HASTA/YARALININ VE OLAY YERININ DEGERLENDIRILMESI

1. iLK_YARDIMCININ BILMESi GEREKEN VE VUCUDU OLUSTURAN SiSTEMLER
NELERDIR?

a. Hareket sistemi: Vicudun hareket etmesini, desteklenmesini saglar ve koruyucu
gorev yapar.

Hareket sistemi su yapilardan olusur:

(1) Kemikler
(2) Eklemler
(3) Kaslar

b. Dolasim sistemi: Vicut dokularina oksijen, besin, hormon, bagisiklik elemani ve
benzeri elemanlari tasir ve yeniden geriye toplar.

Dolagim sistemi su yapilardan olusur:
(1) Kalp
(2) Kan damarlari

(3) Kan




Akciger
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C. Sinir sistemi: Biling, anlama, distinme, algilama, hareketlerinin uyumu, dengesi
ve solunum ile dolasimi saglar.

Sinir sistemi su yapilardan olusur:

(1) Beyin
(2) Beyincik
(3) Omurilik

(4) Omuirilik sogani
INSAN KAFATASI

KAFATASI K|

¢.  Solunum sistemi: Viicuda gerekli olan gaz alisverisi gorevini yaparak hiicre ve
dokularin oksijenlenmesini saglar.




Solunum sistemi su organlardan olusur :

(1) Solunum yollari

(2) Akcigerler

. soL AKCIGER
|-~ PARIYETAL PLEVRA

/- VISSERAL PLEVRA
7~ KALP

BOGAZ
(FARENKS)

SZEFAGU EpiGLOT GOGUS KAFESININ USTTEN KESITi
(YEMEK BORUSU)
~~— TiROID KIKIRDAK
\\ KRIKOID KIKIRDAK

PULMONFR
(SOLUK BORUSG)‘ ERRERKS VEN

PULMONER

BRONSCUK ——
(BRONSIYOL)

_ TRAKEAL
BIFURKASYON

HAVA KESESI
% (ALVEOLUS)
2 Q’\I ~ KESECIKLER ARASI
PARIYETAL | TN BOLME
PLEVRA 1 AN ; (INTERALVEOLER SEPTUM)

_KOSTO
DIYAFRAMATIK
YAPI

d. Bosaltim sistemi: Kani slizerek gerekli maddelerin vicutta tutulmasi, zararl
olanlarin atilmasi goérevlerini yaparak vicutta i¢ dengeyi korur.

Bosaltim sistemi su organlardan olusur:
(1) idrar borusu
(2) idrar kesesi
(3) idrar kanallari
(4) Bobrekler

e. Sindirim sistemi: Agizdan alinan besinlerin 6gutulerek sindiriimesi ve
bagirsaklardan emilerek kan dolasimi vasitasiyla vicuda dagitilmasini saglar.

Sindirim sistemi su organlardan olusur:
(1) Dil ve digler
(2) Yemek borusu
(3) Mide
(4) Safra kesesi
(5) Pankreas

(6) Bagirsaklar
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2.  VUCUTTA NABIZ ALINABILEN BOLGELER NELERDIR?
a. Sah damari (adem elmasinin her iki yaninda),
b. On-kol damari (Bilegin i¢ yiizl, bas parmagin Ust hizast),
C. Bacak damari (Ayak sirtinin merkezinde),
C. Kol damari (Kolun i¢ yuzu, dirsegin Gstl).

Hasta / yarallarin dolagimini degerlendirirken, ¢ocuk ve yetiskinlerde sah damarindan,
bebeklerde kol atardamarindan nabiz alinir.

3.  HASTA/YARALININ DEGERLENDIRILMESININ AMACI NEDIR?

a. Hastallk yada yaralanmanin ciddiyetini degerlendirmek,

b. ilkyardlm onceliklerini belirlemek,

C. Yapilacak ilkyardim yontemini belirlemek,

C. Guvenli bir midahale saglamak.

4.  HASTA/YARALININ iLK DEGERLENDIRILME ASAMALARI NELERDIR?

Hasta / yaraliya sézli uyaran ya da hafifce omzuna dokunarak "lyi misiniz?" diye
sorularak biling durumu degerlendirmesi yapilir. Biling durumunun degerlendiriimesi daha
sonraki agamalar i¢in 6nemlidir.

a. Buna gore hasta/yaralinin ilk degerlendiriime asamalari sunlardir:

(1) Havayolu acikhginin degerlendirilmesi:

(@) Ogzellikle biling kaybi olanlarda dil geri kagarak solunum yolunu
tikayabilir ya da kusmuk, yabanci cisimlerle solunum yolu tikanabilir. Havanin akcigerlere




ulasabilmesi i¢in hava yolunun acik olmasi gerekir.

(b) Hava yolu agiklidl saglanirken hasta/yarali bas, boyun, gdvde
ekseni diz olacak sekilde yatiriimalidir.

(c) Biling kaybi belirlenmis ise agiz i¢i 6nce goz ile daha sonra isaret
parmagl yandan agiz i¢ine sokularak bir gengel gibi kullanilarak diger yandan cikartiimak
suretiyle kontrol edilmeli, ardindan yabanci cisim varsa bir bez araciligi ile ¢ikariimalidir.

(¢) Daha sonra bir el hasta/yaralinin alnina konarak, diger elin 2-3
parmagi ile ¢cene tutularak bas geriye dogru itilip “Bas-Gene pozisyonu” verilir. Bu islemler
sirasinda sert hareketlerden kaginiimahdir.

(2) Solunumun degerlendiriimesi:

ilkyardimci, basini hasta/yaralinin gégsiine bakacak sekilde yan gevirerek yiziinii
hasta/yaralinin agzina yaklastirir, Bak-Dinle-Hisset yontemi ile solunum yapip yapmadigini
10 saniye sure ile degerlendirir.

Bu sayede:
(@) Solunum hareketini gozler.
(b)  Solunum sesini dinler.




(¢) Yanaginda hasta/yaralinin nefesini hissetmeye calisir.

DINLE,
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Solunum yoksa derhal yapay solunuma baslanir.
(3) Dolagimin saglanmasi:

Dolasimin degerlendiriimesi igin ilkyardimci ¢ocuk ve yetiskinlerde sah damarindan,
bebeklerde kol atardamarindan 3 parmakla 5 saniye sure ile nabiz almaya caligilir.

Hasta/yaralinin ilk degerlendirmesinde eger kisinin solunumu yok ise derhal yapay
solunuma baslanir. Hasta/yaralinin kalbinin de durmus olma ihtimali yuksek olacagindan
dolasim kontroll ile zaman kaybedilmez, direkt kalp masajina baslanir.

Eger hasta/yaralinin solunumu var ise o zaman dolasim kontrolli yapilir. ilk
degerlendirme sonucu hasta/yaralinin bilinci kapali fakat solunum ve nabzi varsa derhal
koma pozisyonuna getirerek diger yarallar degerlendirilir.

5.  HASTA/YARALININ iKINCi DEGERLENDIRME ASAMALARI NELERDIR?

ilk muayene ile hasta/yaralinin yasam belirtilerinin varlii giivence altina alindiktan
sonra ilkyardimci ikinci muayene agsamasina gegerek bastan asagi muayene yapar.




Buna gore ikinci degerlendirme asamalari sunlardir:
a. Goriserek bilgi edinme:
(1) Kendini tanitir,
(2) Hastal/yaralinin ismini 6grenir ve adiyla hitap eder,
(3) Hosgorill ve nazik davranarak guven saglar,
(4) Hastalyaralinin endiselerini gidererek rahatlatir,

(5) Olayin mahiyeti, kosullar, kisisel 6zgecmisleri, sonug¢ olarak ne yedikleri,
kullanilan ilaglar ve alerjinin varligi sorularak 6grenilir.

b. Bastan asagi kontrol yapllir:
(1) Biling duzeyi, anlama, algilama bakilr.

(2) Solunum sayisi, ritmi, derinligi, (Yetiskinlerdeki solunum sayisi 12-20,
cocuklarda 16-22, bebeklerde 18-24'tiir.)

(3) Nabiz sayisi, ritmi, siddeti (Yetiskinlerdeki nabiz sayisi 60-100, ¢cocuklarda
100-120, bebeklerde 100-140'tur.)

(4) Vdacut veya cilt 1sis1, nemi, rengi (Normal viicut i1sisi 36,5 °C’dir. Normal
degerin Ustiinde olmasi yiksek ates, altinda olmasi dlsik ates olarak belirtilir. 41-42 ©C
Ustl ve 34,5 °C tehlike oldugunu ifade eder. 31.0 °C ve alti 6limcaldar.)

Bas: Sag, sacli deri, bas ve ylzde yaralanma, morluk olup olmadidi, kulak yada
burundan sivi yada kan gelip gelmedigi degerlendirilir, agiz igi kontrol edilir.

Boyun: Agri, hassasiyet, sislik, sekil bozuklugu arastirilir. Aksi ispat edilinceye kadar
boyun zedelenmesi ihtimali goz ardi edilmemelidir.

Goglis kafesi: Saplanmis cisim, acgik yara, sekil bozuklugu yada morarma olup
olmadigi, hafif baski ile agri olugsup olusmadigi, kanama olup olmadigi degerlendiriimelidir.
Gogus kafesi genislemesinin normal olup olmadigi arastiriimalidir. Gégus muayenesinde
eller arkaya kaydirilarak hasta/yaralinin sirti da kontrol edilmelidir.

Karin boglugu: Saplanmis cisim, agik yara, sekil bozuklugu, sislik, morarma, agri yada
duyarlilik olup olmadigi ve karnin yumusakligi degerlendiriimelidir. Eller bel tarafina
kaydirilarak muayene edilmeli, ardindan kal¢ca kemiklerinde de ayni arastirma yapilarak kirik
yada yara olup olmadigi arastiriimalidir.

Kol ve bacaklar: Kuvvet, his kaybi varligi, agri, sislik, sekil bozuklugu, islev kay_bl ve
kirik olup olmadigi, nabiz noktalarindan nabiz alinip alinmadidi degerlendiriimelidir. Ikinci
degerlendirmeden sonra mevcut duruma goére yapilacak midahale yontemi segilir.




6. OLAY YERINi DEGERLENDIRMENIN AMACI NEDIR?
a. Olay yerinde tekrar kaza olma riskini ortadan kaldirmak,
b.  Olay yerindeki hasta/yarali sayisini ve turlerini belirlemek.

C. Olay yerinin hizl bir sekilde degerlendiriimesinin ardindan yapilacak mudahaleleri
planlamaktir.

7.  OLAY YERININ DEGERLENDIRILMESINDE YAPILACAK ISLER NELERDIR?

a. Kazaya ugrayan ara¢ mumkiinse yolun disina ve glvenli bir alana alinmall,
kontagi kapatiimali, el freni ¢ekilmeli, ara¢ LPG'li ise aracin bagajinda bulunan tlpin vanasi
kapatilmalidir.

b. Olay yeri yeterince goérinebilir bicimde isaretlenmelidir. Kaza noktasina énden ve
arkadan gelebilecek arag sirtculerini yavaglatmak ve olasi bir kaza tehlikesini dnlemek igin
uyari isaretleri yerlestiriimelidir. Bunun igin ti¢gen reftektorler kullaniimalidir.

C. Olay yerinde hastalyarallya vyapilacak yardimi gulgclestirebilecek veya
engelleyebilecek merakli kigiler olay yerinden uzaklastiriimalidir.

C. Olasi patlama ve yangin riskini dnlemek igin olay yerinde sigara icilmemelidir.

d. Gaz varhigi s6z konusu ise olusabilecek zehirlenmelerin dnlenmesi igin gerekli
onlemler ainmahdir.

e. Ortam havalandiriimalidir.

f. Kivilcim olusturabilecek isiklandirma veya ¢agri araclarinin kullaniimasina izin
verilmemelidir.

g. Hasta/yarali yerinden oynatiimamalidir.

Hastal/yarali hizla yasam bulgulari yoninden (ABC) degerlendiriimelidir.

[(e]3

h. Hastal/yaral kirik ve kanama yénunden degerlendiriimelidir.

I. Hasta/yarali sicak tutulmahdir.

i. Hasta/yaralinin bilinci kapali ise agizdan higbir sey verilmemelidir.

J- Tibbi yardim istenmelidir (112).

k. Hasta/yaralinin endiseleri giderilmeli, nazik ve hoggorult olunmalidir.

l. Hasta/yaralinin panige kapilmasini engellemek icin yarasini gérmesine izin
verilmemelidir.

m. Hastal/yaral ve olay hakkindaki bilgiler kaydedilmelidir.

n. Yardim ekibi gelene kadar olay yerinde kalinmaldir.




UCUNCU KISIM
TEMEL YASAM DESTEGI
1. SOLUNUM VE KALP DURMASI NEDIR?

a. Solunum Durmasi:

Solunum hareketlerinin durmasi sonucu viicudun yasamak igin ihtiyaci olan oksijenden
yoksun kalmasidir. Hemen yapay solunuma baglanmaz ise bir sure sonra kalp durmasi da
meydana gelir.

b. Kalp durmasit:

Bilinci kapali kiside buyuk arterlerden nabiz alinamamasi durumudur. Kalp durmasina
5 dakika icinde mudahale edilmezse dokularin oksijenlenmesi bozulacagdi icin beyin hasari
olusur. 10 dakika sonra ise geri donlisumu olmayan harabiyet olusur.

2. TEMEL YASAM DESTEGI NEDIR?

Hayat kurtarmak amaci ile hava yolu acikhdr saglandiktan sonra, solunumu ve/veya
kalbi durmus kisiye yapay solunum ile akcigerlerine oksijen gitmesini, dis kalp masaji ile de
kalpten kan pompalanmasini saglamak Gzere yapilan ilagsiz midahalelerdir.

Biling Kontrolii: Hasta/yaralinin duyabilecedi yiiksek bir ses tonu ile “lyi misin? iyi
misin?” diye seslenilir.

lyimisiniz?

lyimisiniz?

Bebeklerde Biling Kontrolu topuktan yapilir.
3.  HAVA YOLUNU AGMAK iCiN BAS-CENE POZiSYONU NASIL VERILIR?

Bilinci kapali butlin hasta/yaralilarda solunum yolu kontrol edilmelidir. Clnki dil geriye
kayabilir ya da herhangi bir yabanci madde solunum yolunu tikayabilir.

Dil kapatmis Yabanci cisim tikamis Acik




Adiz ici parmak ile kontrol edilip temizlendikten sonra hastaya bas-¢cene pozisyonu
verilir.

Bas ¢ene pozisyonu igin;
- Bir el alina yerlestirilir,
- Diger elin iki parmagi ¢ceneye yerlestirilir,

- Bas geriye dogru itilir.

- Bdylece dil yerinden oynatilarak hava yolu agikligi saglanmis olur.

4.  YETISKINLERDE DIS KALP MASAJI VE YAPAY SOLUNUM NASIL YAPILIR?
a. Kendisinin ve hasta/yaralinin givenliginden emin olunur,

b. Hasta/yaralinin omuzlarina hafifge dokunarak ve “iyi misiniz?” diye sorarak bilinci
kontrol edilir ve eger bilinci yok ise:

C. Tibbi yardim istenir. (112)

C. Hastal/yaraliyi sert bir zemin tzerine yatirilir.

d. Hasta/yaralinin yanina diz ¢okualir.

e. Hasta/yaralinin kravat, kemer ve yakasi agilir

f. Agiz icini kontrol ederek hava yolu tikanikligina neden olan cisim varsa gikarilr.

g. Hava yolunu agmak icin bir elini hasta/yaralinin alnina, diger elinin parmak
uclarini genesinin altina yerlestirilir.

g. Cene kemiginin uzun kenari yere dik gelecek sekilde alindan bastirilip, geneden
kaldirilarak bas geriye dogru itilir; hastaya bas geri ¢gene yukari pozisyonu verilir,

h. Hasta/yaralinin solunum yapip yapmadigini Bak-Dinle-Hisset yontemiyle
10 saniye sure ile kontrol edilir:




(1) Goégus kafesinin solunum hareketleri gézlenir.

(2) Egilerek yuzunu hastanin agzina yaklagtirarak solunumu dinlenir ve
hastanin solugu yanagimizda hissetmeye calisilir.

(3) Elile gogus kafesinin hareketleri hissetmeye Qa|l§l|lr.

I. Hasta/ yaralinin solunumuxyék ise,
i. Cevrede baska kimse yok ve ilkyardimci yalniz ise, kendisi 112’yi arar,

- Kalp basisi uygulamak igin gégus kemiginin alt ve Ust ucu tespit edilerek alt
yarisina bir elin topugu yerlesgtirilir,

k. Diger el bu elin Uzerine yerlestirilir,




m.  Ellerin parmaklari gégus kafesiyle temas ettirilmeden, dirsekler bikilmeden,
g6gus kemigi Gzerine vicuda dik olacak sekilde tutulur,

n. Gogus kemigi 5 cm asagi inecek sekilde ( yandan bakildiginda goégus
yuksekliginin 1/3'G kadar) 30 kalp basisi uygulanir, bu islemin hizi dakikada 100 basi olacak
sekilde ayarlanir,

0. Bas geri ¢ene yukarl pozisyonu tekrar verilerek hava yolu acikhgdi saglanir,

6.  Alnin Uzerine konulan elin bas ve isaret parmagini kullanarak hasta/yaralinin
burnu kapatilr,

p. Normal bir soluk alinir, bag geri ¢ene yukari pozisyonunda iken hasta/yaralinin
agzini icine alacak sekilde agiz yerlestirilir,




r. Hasta/yaralinin ~ gdgstini  ylUkseltmeye
yarayacak kadar her biri 1 saniye sliren 2 nefes verilir,
havanin geriye ¢ikmasi icin zaman verilir,

S. Hasta/yaraliya 30 kalp masajindan sonra
2 solunum yaptirihr, (30;2)

s. Temel yasam destegine hasta/yaralinin
yasamsal refleksleri veya tibbi yardim gelene kadar
kesintisiz devam edilir.

5. GOCUKLARDA 1-8 YAS TEMEL YASAM DESTEGI NASIL YAPILIR ?
a. Kendisinin ve ¢ocugun givenliginden emin olunur,

b. Cocugun omuzlarina dokunup “iyi misiniz?” diye sorularak bilinci kontrol edilir;
eger bilinci yok ise:

C. Cevreden ylUksek sesle yardim ¢agrilir; 112 aratilir;
C. Cocuk sert bir zemin Uzerine sirt Gsta yatirihir,

d. Cocugun yanina diz ¢okalur,

e. Cocugun boynunu ve gégsunu saran giysiler agilir,

f. Adiz ici gozle kontrol edilir; hava yolu tikanikligina neden olan yabanci cisim var
ise cikartilir,

g. Hava yolunu agmak igin bir el hasta/yaralinin alnina, diger elin iki parmagi ¢ene
kemiginin Uzerine yerlesgtirilir,

gd. Cene kemiginin uzun kenari yere dik gelecek sekilde alindan bastirilip, ceneden
kaldirilarak bas geriye dogdru itilir; gocuga bas geri cene yukari pozisyonu verilir,

h. Hasta/yaralinin solunum yapip yapmadigi bak-dinle-hisset yéntemiyle 10 saniye
sure ile kontrol edilir:

(1) Go6gus kafesinin solunum hareketlerine bakilir,

(2) Egilip, kulagini hastanin agzina yaklastirarak solunum dinlenirken diger el
g6gus Uzerine hafifce yerlestirilerek hissedilir.

I. Solunum yok ise; alnin Uzerine konulan elin bas ve isaret parmagini kullanarak
cocugun burnu kapatilir,

i. Bas geri ¢cene yukari pozisyonunda iken ¢ocugun agzini igine alacak sekilde agiz
yerlestirilir,

j- Cocugun gbégsunu ylkseltmeye yarayacak kadar her biri 1 saniye sliren 2 nefes
verilir, havanin geriye ¢cikmasi igin zaman verilir,




k. Kalp basisi uygulamak icin gogus kemiginin alt ve Ust ucu tespit edilerek alt
yarisina bir elin topugu yerlestirilir, (cocuk yetiskin gériinimindeyse yetiskinlerde oldugu gibi
iki el ile kalp basisi uygulanir)

l. Elin parmaklari gogus kafesiyle temas ettiriimeden, dirsek bukuilmeden, gogus
kemigi Uzerine viicuda dik olacak sekilde tutulur,

m. Gogus kemigi 5 cm asagi inecek sekilde (yandan bakildiginda gogdus
yuksekliginin 1/3’G kadar) 30 kalp basisi uygulanir, bu islemin hizi dakikada 100 basi olacak
sekilde ayarlanir,

n. CGocuga 30 kalp masajindan sonra 2 solunum yaptirilir (30;2), ilkyardimci yalniz
ise; 30;2 gégus basisinin 5 tur tekrarindan sonra 112’yi kendisi arar,

0. Temel yasam destedine cocugun yasamsal refleksleri veya tibbi yardim gelene
kadar kesintisiz devam edilir.

6. BEBEKLERDE 0-1 YAS TEMEL YASAM DESTEGI NASIL YAPILIR?
a. Kendisinin ve bebegin guvenliginden emin olunur,

b. Ayak tabanina hafifge vurarak bilinci kontrol edilir; eger bilinci yok ise,

C. Gevreden yuksek sesle yardim ¢agrilir; 112 aratilir;
C. Bebek sert bir zemin Uzerine sirt Gstu yatirilir,

d. ilkyardimei temel yasam destegi uygulayacagdi pozisyonu alir (yerde uygulama
yapacak ise diz ¢oker, masa v.b. yerde uygulama yapacak ise ayakta durur),

e. Bebedin boynunu ve gégsunu saran giysileragilir,

f. Adiz ici gdzle kontrol edilir; hava yolu tikanikligina neden olan yabanci cisim var
ise gikartilir,

g. Hava yolunu agmak icin, bir el bebegin alnina, diger elin iki parmagi c¢ene
kemigine koyulup bas hafifce yukari geri itilerek egilir, bag geri gene yukari pozisyonu verilir,




g. Bebegdin solunum yapip yapmadigi bak-dinle-hisset yéntemiyle 10 saniye sire ile
kontrol edilir:

(1) Go6gus kafesinin solunum hareketlerine bakilr,

(2) Egilip, kulagini hastanin agzina yaklastirarak solunum dinlenirken diger el
gOgus Uzerine hafifce yerlestirilerek hissedilir,

h. Solunum yoksa agiz dolusu nefes alinir ve agiz bebedin agiz ve burnunu igine
alacak sekilde yerlestirilir,

I Bebedin gbgsuni ylkseltmeye yarayacak kadar her biri 1 saniye slren
2 solunum verilir, havanin geriye ¢ikmasi igin zaman verilir,

i. Kalp basisi uygulamak icin bebegdin (iki meme baginin altindaki hattin ortasi
g6gus merkezini olusturur) gégus merkezi belirlenir,

j- Bir elin orta ve ylzik parmagi bebegdin gdégis merkezine yerlestirilir,
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k. Gogus kemigi 4 cm asadl inecek sekilde ( yandan bakildiginda goégus
yuksekliginin 1/3’G kadar) 30 kalp basisi uygulanir, bu islemin hizi dakikada 100 basi olacak
sekilde ayarlanr,

l. Bebege 30 kalp masajindan sonra 2 solunum yaptirilir (30;2) ,




arar,

m. Ikyardimci yalniz ise; 30;2 gogus basisinin 5 tur tekrarindan sonra 112’yi kendisi

n. Temel yasam destegine bebegin yasamsal refleksleri veya tibbi yardimgelene

kadar kesintisiz devam edilir.

Bebeklerde nabiz kontroll dirsek 6nylz i¢ kisimdaki kol atar damarindan hissedilerek yapilir.

7.
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HAVA YOLU TIKANIKLIGI NEDIR?

Hava yolunun, solunumu gerceklestirmek igin gerekli havanin gegisine engel olacak

sekilde tikanmasidir. Tikanma tam tikanma yada kismi tikanma seklinde olabilir.

8.

HAVA YOLU TIKANIKLIGI BELIRTILERI NELERDIR?
a. Tam tikanma belirtileri:

(1) Nefes alamaz,

(2) Aci geker, ellerini boynuna goéturdr,

(3) Konusamaz,

(4) Rengi morarmistir,
Bu durumda Heimlich Manevrasi (Karma basi uygulamasi) yapilir.
b. Kismi ttkkanma belirtileri:

(1)  Oksdirtr,

(2) Nefes alabilir,

(3) Konusabilir.

Bu durumda hastaya dokunulmaz, d6kstirmeye tesvik edilir. Bu durumda sirta vurmak

yanhs bir davranistir.




9. TAM TIKANIKLIK OLAN KiSILERDE HEIMLICH MANEVRASI (KARMA BASI
UYGULAMASI) NASIL UYGULANIR?

a. Bilinci yerinde olan (bilinci agik) kisilerde:
Hasta ayakta ya da oturur pozisyonda olabilir, Hasta hafifce dne egdirilerek, hastanin
sirtina bes kez vurulur.
Hastanin sirtina vurma sonucu tikaniklik gegmez ise 0 zaman
hastaya Heimlich Manevrasi yapilir:
(1) Arkadan sarilarak gévdesi kavranir,
(2) Bir elin basparmagi midenin Ust kismina, gégus

kemigi altina gelecek sekilde yumruk yaparak konur. Diger el ile
yumruk yapilan el kavranir,

(3) Kuvvetle arkaya ve yukari dogru 5-7 kez bastirilr,

(4) Bu hareket yabanci cisim ¢ikincaya kadar tekrarlanir,
(5) Sah damarindan nabiz ve solunum degerlendirilir,

(6) Tibbi yardim istenir (112).




b. Bilincini kaybetmis (=bilinci kapali) kisilerde Heimlich manevrasi:
(1) Hasta yere yatirilir, yan pozisyonda sirtina 5 kez vurulur,
(2) Tikanma acgilmadigi taktirde hasta diz bir zeminde basi yana cevrilir,
(3) Hastanin bacaklari Gzerine ata biner sekilde oturulur,

(4) Bir elin topugunu gobek ile gégus kemigi arasina yerlestirilir, diger el
Uzerine konur,

(5) Gobegin Gzerinden kurek kemiklerine dogru egik bir baski uygulanir,

(6) Sah damarindan nabiz ve hastanin solunumu degerlendirilir,
(7) Isleme yabanci cisim gikincaya kadar devam edilir,
(8) Tibbi yardim istenir (112),

(9) Bu hareketi 5-7 kez yabanci cisim ¢ikincaya kadar yada yardim gelinceye
kadar devam edin,

(10) Bu tur olgularda havayolu tikanikhdindan stphelenildiginde, ilkyardimcilar
Temel Yasam Destedi uygulamalarini yapacaklardir. Kurtarici nefes verdikten sonra hava
gitmiyorsa tikaniklik oldugu duasunaldr, ilkyardimci agiz icinde yabanci cisim olup olmadigini
kontrol etmeli, yabanci cisim goériyorsa ¢ikarmalidir.
c. Bebeklerde tam tikaniklk olan hava yolunun acgilmasi:

(1) Bebek ilkyardimcinin bir kolu Uzerine ters olarak yatirilir,

(2) Bagparmak ve diger parmaklarin yardimiyla bebegin c¢enesi kavranarak
boynundan tutulur ve yuzustu pozisyonda one dogru egilir,

(3) Bas gergin ve gévdesinden asagida bir pozisyonda tutulur,

(4) 5 kez el bileginin ic kismi ile bebegin sirtina kirek kemiklerinin arasina
hafifce vurulur,
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(5) Diger kolun Uzerine basi elle kavranarak sirtlistu gevrilir,
(6) Yabanci cismin ¢ikip cikmadigina bakilir,

(7) Cikmadiysa basi govdesinden asagida olarak sirtistl sekilde tutulur,
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(8) 5 kez iki parmakla gogus kemiginin alt kismindan karinin Gst kismina baski
uygulanir,

(9) Yabanci cisim ¢ikana kadar devam edilir,

(10) Tibbi yardim istenir (112).

10. KISMi TIKANIKLIK OLAN KiSILERDE NASIL iLKYARDIM UYGULANIR?

a. Eger kisinin hava yolunda yeterli hava giris ¢ikisi mevcutsa, kazazede 6ksurmeye
tesvik edilmeli, yakindan izlenmeli ve baska bir girisimde bulunulmamalidir. Kazazedenin
henliz ayakta durabildigi bu dénemde onun arka tarafinda yer alinmalidir.

b. Bu durumda, kazazede oncelikle bulundugu pozisyonda birakiimalidir.

C. Kazazedenin solunum ve o6ksurigu zayiflarsa yada kaybolursa ve morarma
saptanirsa derhal girisimde bulunulmaldir.

C. Belirgin bir yabanci cisim, yerinden ¢ikmis veya gevsemis takma disleri varsa
bunlar yerinden ¢ikarilir.

d. Eger yabanci cisim gorulemiyorsa ve hastanin durumu kotuye gidiyorsa yukarida
tam tikanmada anlatilan uygulamalara baglanir.




DORDUNCU KISIM
KANAMALARDA iLKYARDIM
1. KANAMA NEDIR?

Damar bitlnliglnin bozulmasi sonucu kanin damar disina (viicudun igine veya disina
dogru) dogru akmasidir. Kanamanin ciddiyeti agsagidaki durumlara baghdir:

a. Kanamanin hizina,
b. Vicutta kanin aktigi bélgeye,
C. Kanama miktarina,
C. Kisinin fiziksel durumu ve yasina.
2.  KAG GESIT KANAMA VARDIR?
a.  Vicutta kanin aktigi bolgeye gore 3 ¢esit kanama vardir:
(1) Dis kanamalar: Kanama yaradan vicut disina dogru olur.
(2) I¢ kanamalar: Kanama viicut icine oldugu icin gdzle gérilemez.

(3) Dogal deliklerden olan kanamalar: Kulak, burun, agiz, anus, Ureme
organlarindan olan kanamalardir.

b. Kanama arter, ven yada kilcal damar kanamasi olabilir:

Toplardamar

(1) Arter kanamalari kalp atimlari ile uyumlu olarak kesik kesik akar ve agik
renklidir.




(2) Ven kanamalari ise koyu renkli ve sizinti seklindedir.

(3) Kilcal damar kanamasi kigik sizintilar seklindedir.

Kanamanin degerlendiriimesinde, sok belirtilerinin izlenmesi ¢ok énemlidir.
3.  KANAMALARDA iLKYARDIM UYGULAMALARI NELERDIR?
a. Dis kanamalarda ilkyardim:

(1) Hastalyaralinin durumu degerlendirilir (ABC),

(2) Tibbi yardim istenir (112),

(3) Yaraya da kanama degerlendirilir,

(4) Kanayan yer lzerine temiz bir bezle bastirilir,

(5) Kanama durmazsa ikinci bir bez koyarak basinci arttirilir,

(6) Gerekirse bandaj ile sararak basing uygulanir,

(7) Kanayan yere en yakin basing noktasina baski uygulanir,

(8) Kanayan bolge yukari kaldirilir,

(9) Cok sayida yaralinin bulundugu bir ortamda tek ilkyardimci varsa, yarali
glic kosullarda bir yere tasinacaksa, uzuv kopmasi varsa ve/veya baski noktalarina baski
uygulamak yeterli olmuyorsa bogucu sargi (turnike) uygulanir,

(10) Sok pozisyonu verilir,
(11) Sik araliklarla (2-3 dakikada bir) yasam bulgulari degerlendirilir,
(12) Kanayan bolge disarida kalacak sekilde hasta/yaralinin Gsta o6rtalir,

(13) Yapilan uygulamalar ile ilgili bilgiler (boducu sargi uygulamasi gibi)
hasta/yaralinin tzerine yazilir.

(14) Hizla sevk edilmesi saglanir.
b. ¢ kanamalarda ilkyardim:

Q) ig kanamalar, siddetli travma, Qarbe, kirik, silahla yaralanma nedeniyle
olusabilir. Hasta/yaralida sok belirtileri vardir. I¢ kanama suphesi olanlarda asagidaki
uygulamalar yapilmalidir.

(a) Hasta/yaralinin bilinci ve ABC si degerlendirilir,

(b)  Uzeri ortlilerek ayaklari 30 cm yukari kaldirilir,

(c) Tibbi yardim istenir (112),




(¢) Asla yiyecek ve igcecek veriimez,
(d) Hareket ettiriimez (6zellikle kirik varsa),
(e) Yasamsal bulgulari incelenir,
(f)  Saglik kurulusuna sevki saglanir.

C. Dogal deliklerden ¢ikan kanamalardailkyardim:

(1) Burun kanamasi:

(a) Hastalyarali sakinlestirilir, endiseleri giderilir,
(b)  Oturtulur,
(c) Basli hafifgce 6ne egilir,
(¢) Burun kanatlan 5 dakika siire ile sikilr,

(d) Uzman bir doktora gitmesi saglanir.

b

(2) Kulak kanamasit:
(@) Hastalyarali sakinlestirilir, endigeleri giderilir,
(b) Kanama hafifse kulak temiz bir bezle temizlenir,
(c) Kanama ciddi ise, kulagi tikamadan temiz bezlerle kapanir,

(¢) Bilinci yerinde ise hareket ettirmeden sirt Ustl yatinhr, bilingsiz ise
kanayan kulak Gzerine yan yatirilir.




(d) Kulak kanamasi, kan kusma, anus ve Ureme organlarindan gelen
kanamalarda hasta/yarali kanama 6rnekleri ile uzman bir doktora sevk edilir.

4.  VUCUTTA BASKI UYGULANACAK NOKTALAR NERELERDIR?

Atardamar kanamalarinda kan basing ile figkirir tarzda olur. Bu nedenle, kisa zamanda
cok kan kaybedilir. Bu tlr kanamalarda asil yapilmasi gereken, kanayan yer lzerine veya
kanayan yere yakin olan bir Ust atardamar boélgesine baski uygulanmasidir. Viicutta bu amag
icin belirlenmis baski noktalari sunlardir:

a. Boyun : Boyun atardamari (sah damari) baski yeri
b. Kopruclk kemidi Uzeri : Kol atardamari baski yeri

C. Koltukalti : Kol atardamari baski yeri

C. Kolun st bélimi : Kol atardamari baski yeri

d. Kasik : Bacak atardamari baski yeri

e.  Uyluk : Bacak atardamari baski yeri

5.  KANAMALARDA UCGEN BANDAJ UYGULAMASI NASIL YAPILMALIDIR?
Uggen bandaj, viicudun degisik bélimlerinde bandaj ve/veya aski olarak kullanilabilir.

Uggen bezin tepesi tabanina dogru getirilip yerlestirilir, sonra bir ya da iki kez daha
bunun Gzerine katlanarak istenilen geniglikte bir sargi bezi elde edilmis olur.
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a. Elde l¢gen bandaj uygulama:

) Parmaklar, tggenin tepesine gelecek sekilde el Gg¢gen sarginin Uzerine yerlegtirilir.
Ucgenin tepesi bilege dogru katlanir. Elin sirtinda, tUg¢genin uglari karsi karsiya getirilir ve
caprazlanir, bilek seviyesinde digumlenir.
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b.  Ayaga Ug¢gen bandaj uygulama:

Ayak, Uggenin Uzerine duz olarak, parmaklar Uggenin tepesine bakacak sekilde
yerlestirilir. Ucgen bandajin tepesini ayagin Uzerinde caprazlayacak sekilde one dogru
getirilir. Iki ucu ayak bilegi etrafinda dugimlenir.

C. Dize u¢gen bandaj uygulama:

Uggenin tabani dizin 3-4 parmak altinda ve ucu dizin (zerine gelecek sekilde
yerlestirilir.

Dizin arkasindan uglari ¢gaprazlanir, dizin tstlinde uglar dagimilenir.




C. Go6gus’e Uggen bandaj uygulama:

Uggenin tepesi omuza yerlestirilir ve tabani gdégsii saracak sekilde sirtta digiimlenir.
Bu digim ile Gggenin tepesi, bir baska bez kullanilarak birbirine yaklastirilarak baglanir.

d. Kalgaya Gicgen bandaj uygulama:

Uggenin tabani uylugun alt kisminin etrafinda dugimlenir, tepesi ise belin etrafini
saran bir kemer ya da beze baglanir.

6. HANGIi DURUMLARDA TURNIKE UYGULANMALIDIR?

a. Cok sayida yaralinin bulundugu bir ortamda tek ilkyardimci varsa (kanamay!
durdurmak ve daha sonra da diger yaralilarla ilgilenebilmek igin),

b. Yarali gug¢ kosullarda bir yere taginacaksa,

C. Uzuv kopmasi varsa,

c Baski noktalarina baski uygulamak yeterli olmuyorsa;

Bogucu sargi (Turnike) uygulamasi kanamanin durdurulamadigi durumlarda
basvurulacak en son uygulamadir. Ancak eskisi kadar sik uygulanmamaktadir. Cunku, uzun
sureli bogucu sargi (turnike) uygulanmasi sonucu doku harabiyeti meydana gelebilir ya da

uzvun tamamen kaybina neden olunabilir.

7. BOGUCU SARGI (TURNIKE) UYGULAMASINDA DIKKAT EDILECEK HUSUSLAR
NELER OLMALIDIR?

a.  Turnike uygulamasinda kullanilacak malzemelerin genigligi en az 8-10 cm
olmalidir.

b.  Turnike uygulamasinda ip, tel gibi kesici malzemeler kullaniimamalidir.

C. Turnikeyi sikmak icin tahta parcasi, kalem gibi malzemeler kullanilabilir.




C. Turnike kanama duruncaya kadar sikilir, kanama durduktan sonra daha fazla
sikilmaz.

d.  Turnike uygulanan bdélgenin Uzerine hicbir sey ortilmez.

e.  Turnike uygulamasinin yapildigi saat bir kagida yazilmali ve yaralinin Gzerine
asiimalidir.

f Uzun sureli kanamalardaki turnike uygulamalarinda, kanayan bdélgeye goére 15-30
dakikada bir turnike gevsetilmelidir.

g.  Turnike, kol ve uyluk gibi tek kemikli bolgelere uygulanir. Onkol ve bacaga el ve
ayagin beslenmesini bozabilecegi igin uygulanmaz. Uzuv kopmasi durumlarinda, dnkol ve
bacaga da turnike uygulanabilir.

Bogucu sargi (turnike) uygulama teknigi:

(1) Baski noktasina bir elle baski uygulama
(2) Diger eline genis, kuvvetli ve esnemeyen materyal alma
(3) Seridi yari uzunlugunda katlama, uzuv etrafina sarma

(4) Bir ucu halkadan gegcirip cekme ve iki ucu bir araya getirme

(5) Baski noktasinda basinci kaldirma ve kanamayi tamamen durduracak
yeterlikte siki bir bag atma

(@) Genis sargl uygulama

(b)  Sarginin iginden sert cisim (kalem gibi) gecirme ve uzva paralel
konuma getirme

(c) Kanama durana kadar sert cismi dondirme

(6)  Sert cismi uzva dik konuma getirerek sargiyi ¢ézilmeyecek sekilde tespit
etme

(7) Hastalyaralinin elbisesinin tzerinde, hasta/yaralinin adi ve turnikenin
uygulandigi zaman (saat ve dakika) yazili bir kart igneleme

(8) Cok sayida yarali oldugunda, yaralinin alnina rujla veya sabit kalemle
“turnike” veya “T” harfini yazma

(9) Hastalyaraliyl pansuman ve turnike gorulecek sekilde battaniye ile sarma
(10) Turnikeyi 15-20 dakika araliklarla gevsetme, sonra tekrar sikma
8. EL VE AYAK KOPMALARINDA TURNIKE NASIL UYGULANIR?

Kaza ve yaralanmalar atardamar yaralanmalarina neden olarak dlime yol agmaktadir.




a. Hasta/yaraliyi sirt Gsta yatirihr,
b.  Hasta/Yaralinin bacaklari 30 cm kadar yUkseltilir.
C. Kopmus olan uzvun kanama kontroll yapilir, tampon yapilir ve kapatilir.

C. Kanamayi durdurmak igin kanayan yere veya baski noktalarina basi uygulanir.
Bu 6nlemlerle kanama kontrol edilemiyorsa boducu sargi( turnike) uygulanir.

d.  Turnike uygulandiktan sonra sikilastirilarak uzuvdaki kanama kontrol edilir.

e. Kopan parga temiz su gegirmez agzi kapali bir plastik torbaya yerlestirilir.

f. Kopan parcanin kondugu torbayi buz iceren ikinci bir torbanin igine koyulur. Daha
sonra kopmus uzuv parcasinin kondugu plastik torba agzi kapatildiktan sonra, igerisinde
1 oOlgek suya 2 dlgek buz konulmus ikinci bir torbaya yada kovaya konulur. Bu sekilde,

kopmus uzuv pargasinin buz ile direkt temasi 6nlenmis ve soguk bir ortamda tasinmasi
saglanmis olur.

g. Torba hastal/yarall ile ayni vasitaya koyulur, Uzerine hastanin adi ve soyadini
yazilir, en ge¢ 6 saat icinde saglik kurulusuna sevk edilmelidir.

g.  Tibbi birimleri haberdar etme (112)
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9. SOK:

Kalp-damar sisteminin yasamsal organlara uygun oranda kanlanma yapamamasi
nedeniyle ortaya ¢ikan ve tansiyon disukligu ile seyreden bir akut dolasim yetmezligidir.

10. KAGC GESIT SOK VARDIR?
Nedenlerine gore 4 cesit sok vardir:

a. Kardiyojenik sok,




11.

12.

13.

b.

C.

G.

Hipovolemik sok,
Toksik sok,

Anaflaktik sok.

SOK BELIRTILERI NELERDIR?

a.

b.

Kan basincinda disme,

Hizl ve zayif nabiz,

Hizli ve ylzeysel solunum,

Ciltte sogukluk, solukluk ve nemlilik,
Endise, huzursuzluk,

Bas donmesi,

Dudak gevresinde solukluk yada morarma,
Susuzluk hissi,

Biling seviyesinde azalma.

SOKTA ILKYARDIM UYGULAMALARI NELERDIR?

[(e]3

Kendinin ve ¢evrenin guvenligi saglanir,

Hava yolunun acikhgi saglanir,

112‘ye haber verilir,

H/Y’nin mimkin oldugunca temiz hava solumasi saglanir,
Varsa kanama hemen durdurulur,

Sok pozisyonu verilir,

H/Y sicak tutulur,

H/Y hareket ettiriimez,

Hizl bir sekilde saglik kurulusuna sevki saglanir,

H/Y’ya psikolojik destek saglanir.

SOK POZiISYONU NASIL VERILIR?

a.

Hastal/yarall duz olarak sirt Ustu yatirihr,




b.  Hasta/yaralinin bacaklari 30 cm kadar yukari kaldirilarak, bacaklarin altina
destek konulur (Carsaf, battaniye yastik, kivrilmis giysi vb.),

C. Hasta/yaralinin Gzeri 6rtilerek 1sitilir,
C. Yardim gelinceye kadar hasta/yaralinin yaninda kalinir,

d. Belli araliklarla (2-3 dakikada bir) yasam bulgulari degerlendirilir.

SOK POZISYONU




UGUNCU BOLUM
TELSIiZ CIHAZLARI
1. HARICi HABERLESMEDE KULLANILAN ELEKTRONIK CIHAZLAR

Buglin gemilerde gunin teknolojisine bagli olarak birgok elektronik haberlesme
cihazlari ile harici haberlesme yapma imkani bulunmaktadir. Bu cihazlar ile sesli, s6zlU, yazili
veya goruntili haberlesme yapma imkani vardir. Cihazlar ses, s6z, yazi veya gizimleri belirli
Ozellikteki elektro manyetik (radyo) dalgalara gevirerek génderir ve gelen dalgalari da yine
ses, sOz, yazi veya gizime cevirerek almamizi saglarlar.

a. Gemilerdeki elektronik haberlesme cihazlarinda temel olarak asagidaki kisimlar
bulunur:

(1) Ses, soz, yazi veya ¢izimi olusturdugumuz kisim,

(2) Ses, s6z, yazi veya ¢izimi radyo dalgalarina gevirerek génderen kisim,
(3) Gelen radyo dalgalarini ses, s6z, yazi veya ¢izime ¢eviren kisim,

(4) Radyo dalgalarinin génderilmesinde ve alinmasinda araci olan kisim.

b.  Gemilerdeki elektronik haberlesme cihazlari godnderilen radyo dalgalarini
cinslerine gore asagidaki farkl sekillerde diger cihazlara iletilir,

(1) Gonderici cihazin anteninden alici cihazin antenine bir dogru hat Uzerinde,
(2) Radyo sinyalini atmosfer tabakalarinda yansitarak,
(3) Radyo sinyallerini bir uydu araciligi ile aktararak.

C. Gemilerdeki elektronik haberlesmeyi saglayan cihazlari genel olarak agagidaki
sekilde tasnif edebiliriz.

(1) Uluslararasi kurallar ile gemisine ve calistigi hatta gére bulundurulma
zorunlulugu bulunan ve ¢ift yonli haberlesme saglayan cihazlar,

(@) VHF telsiz telefon cihazi (Cok uzun dalga telsiz telefon cihazi),

(b) MF-HF frekanslarda calisan telsiz cihazi, (Orta ve uzun dalga telsiz
cihazi),

(c) INMARSAT cihazi, (INMARSAT uydusu ile galisan bir cihaz),

(¢) AIS cihazi, (VHF'da ¢alisan gemi tanitim cihazi).

(2) Uluslararasi kurallar ile acil durum igin bulundurulma zorunlulugu bulunan
ve tek yonlu bilgi génderen cihazlar,

(&8 NAVTEX cihazi (Emniyet mesaji alan bir cihaz),

(b) EPIRB (Uyduya tehlike sinyali génderen bir cihaz),

(c) SART (Gemi radarlarina yer belirleyici sinyal génderen bir cihaz),
(c) DSAS (Terore kargi kurulan guvenlik alarm cihazi).

(3) Istege bagl bulundurulan gift yonlii haberlesme saglayan cihazlar,
(@) Faxcihazi, (Resim veya sekil gondermede kullanilan cihaz),
(b)  Uydu telefonlari (Uydular araciligi ile telefon gérigmesi saglayan
cihaz).




C. VHF-DSC Telsiz Telefon Cihazi

(1) VHF-DSC Telsiz telefon cihazi, gemilerdeki ¢ok yuksek dalga radyo sinyali
kullanarak (VHF-Very High Frequency) radyo-telefon ve sayisal secmeli ¢agri (DSC)
haberlesmesi saglayan telsiz cihazlaridir. 12 veya 24V DC elektrik glcu ile ¢alisir. Sinyal
gonderme ve alma iglemini gemi disina monte edilen anteni ile saglar.
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Sekil-1: DSC o6zellikli bir VHF radyo telefon cihazi érnegi

(2) Bu cihazlar birgok farkl firmalar tarafindan uretilmektedir. Dogal olarak da
tim bu firma cihazlarinin kullanim sekilleri de birbirlerine benzer olmakla birlikte bir takim
ufak tefek farkhliklari da Gzerlerinde tasimaktadir. Bu neden ile bir gemide gérev alan ve VHF
cihazini kullanma yetkisine sahip olan kisilerin ilk yapacaklari iglerden birisi geminin VHF
cihazini gérmek ve kilavuz kitaplarindan calismasini 6grenmek olacaktir. Asagida bir VHF
cihazi genel olarak tanitiimis ve nasil kullanima hazirlanacagi gosterilmistir.

On-Off; Gug kontrol digmesidir. Ayri olabilecegi gibi ses kontrol digmesi ile birlikte de
yapilabilir.

Volume; Ses kontrol digmesidir. Saat yelkovani istikametinde gevrilerek veya tekrar eden
basiglar ile ses bu digme Uzerinden kontrol edilebilir.

Squelch ayari; Parazit bastirma digmesidir. Bu digme Uzerinden yapilan frekans
modulasyonu ile parazitler ortadan kaldirilarak konusma sesleri netlestirilebilir.

1 Watt; Cikis gucli ayandir. Cihaz 15. ve 17. kanallar haric normal olarak 25 W c¢ikis
glcunde cgalisir. Ancak transmisyonda kullanilan mesafeye goére gig, bu digme tzerinden 1
W'a dusdurulebilir. Gemiler arasi haberlesmeye tahsis edilen 15. ve 17. kanallarda cihaz
otomatik olarak 1 W ¢ikis guicline gecer.

Ahize; Konusma ve dinleme unitesidir. Uzerindeki mandala basilarak yayin (Transmisyon)
yapllir.

Rakam tuslari; Kanal numaralari ve diger bilginin girilmesinde kullanilir.

DW fonksiyonu (Dual-Watch); Cift kanal dinleme kontrol digmesidir. Kanal 16'nin yani sira
bir bagka kanalin da dinlenmesini saglar.




d. Cihazi Gorisme ve Dinlemeye Hazirlama

(1) Gerekli ve uygun montaji ile anten ve gl¢ baglantisi yapilmis bir VHF-DSC
telsiz telefon cihazi asagidaki sekilde dinleme ve goriugmeye hazirlanir.

(2) Cihaza, tzerindeki kontrolden gug verilir.
(3) Ses, ortam gurultistinde duyulacak kadar kontrol digmesinden aglilir.

(4) Parazit bastirma kontroll, parazitin kesildigi nokta ayarlanir. (Kontrol
digmesi dnce sonuna kadar kapatilir sonra yavas yavas acilarak parazitin kesildigi noktada
birakilir. Uzak mesafedeki istasyonlarin ¢ok zayif olan seslerini duyabilmek igin gerekirse
parazit bastirma ayari devreden cikartilir.)

(5) Cift kanal dinlenecekse DW kontrol devreye alinir.
(6) Dinlenecek veya calisilacak kanal numarasi tuslanir.
2. RUTIN CAGRI VE GORUSME YAPMAK
a. Haberlesmenin igerige Gore Tasnifi

(1) Denizde haberlesme farkli sekillerde tasnif edilebilir. Bu tasniflerden biri de
icerigi acisindan yapilan tasniftir. Haberlesme icerigi agisindan asagidaki sekildetasnif edilir.

(@) Tehlike haberlesmesi,

(b) Acelelik (Aciliyet) haberlesmesi,
(c) Emniyet haberlesmesi,

(¢) Rutin haberlesme,

(2) Bu tasnif icerisinde gosterilen rutin haberlesme genelde asagidaki ve
benzeri konularla ilgili haberlegmelerdir.

(&) Gemive personel gorevi ile ilgili haberlesme,
(b) Liman ve manevra ile ilgili haberlesme,

(c) Isletme ile ilgili haberlesme,

(¢) Kisisel haberlesme

b. Radyo Telefon (R/T) Yontemi

Radyo telefon yontemi telsiz cihazlari ile dogrudan konugma sekli ile yapilan bir sesli
haberlesme ydntemidir. Gemilerde radyo telefon ydntemi ile yapilan rutin haberlesmede
kullanilan cihazlardan biri de VHF cihazlandir. VHF radyo-telefon rutin haberlesmesinde
gemilere ve konulara gore tahsis edilen galisma kanallari kullanilir.

c. VHF Telsiz Cihazlarinda Menazil

(1) VHF Telsiz cihazlari gemilerdeki bir diger radyo-telefon goérismesi
yapilabilen MF/HF telsiz cihazlarina nazaran daha disuk verici gl¢ kullanmasi ve frekans
modulasyonu yapilabilmesi nedeniyle kisa mesafelerde tercih edilen radyo telefon
haberlesme cihazlardir. Daha dustk gig kaynaginin bu cihazda kullanilabilir olmasi




kaynagin kolay teminini ve bulundurulmasini saglar. Frekans modulasyonu yapabilmesi de
parazitleri ortadan kaldirarak net ses alinabilmesini saglar.

(2) Gonderme ve alma frekanslari numarali kanallar ile sabit olup kanala denk
gelen frekanslar degistiriemez. VHF telsizleri gemilerde sabit ve el cihazlari olarak
bulundurulur. El cihazlar sadece acil durumlarda kullanilan sinirh menzile, kanala ve
fonksiyona sahip cihazlardir.

¢. VHF Telsiz Cihazlarinda iletisim Mesafesini Etkileyen Unsurlar:
(1) Anten yiiksekligi

VHF cihazlarinda sinyal ulagimi anten antenedir. Yani bu cihazlarda sinyaller diz bir
hatta gitmekte ve alinabilmesi icin antenlerin birbirini gorebilmesi gerekmektedir. Bu nedenle
Dinya ylzeyinin ediminden dolayi antenler ylkseldikge birbirlerini gérebilme imkanlari da
artmaktadir. Kiyi istasyonlari antenlerini gok yukseklere koyabildiklerinden gemiler ile irtibat
mesafeleri oldukga fazla olur.

(2) Cikisg giici
Gemilerde cikig guct 25W ile sinirlh olmakla birlikte kiyr istasyonlarinda bir sinirlama
yoktur. Bu nedenle gemilerin yayinlarinin menzili kisayken sahil istasyonlari ¢ok uzak
mesafelerden mesaj yayinlayabilmektedirler.

(3) Hava sartlan

(@) Hava sartlan sinyal iletisiminde o6nemli bir etkendir. Bulutlu ve
yagmurlu havalar VHF ses kalitesini bozar ve isitilebilme mesafesini kisaltir.

(b) VHF irtibat mesafesi yukarida belirtilen nedenlerle degiskendir. Ancak
kabaca, kuguk teknelerin kendi aralarinda 5 nm., blylk gemilerin kendi aralarinda 10-15
nm., Kiyi istasyonlari ile gemilerin aralarinda 20-30 nm. mesafeden saglikli haberlesme
yapabildiklerini sdyleyebiliriz.

(c) Gemilerin yukarida belirtlen etkenleri g6z ©Onunde tutmadan
birbirlerine dogru yapacaklari sik ¢cagrilar kanallan gereksiz yere isgal edebilir. Bu nedenlerle
Onemli durumlarda gerekiyorsa kiyi istasyonlarindan yardim istenerek bagka istasyonlar igin
aracilik talep edilebilir.

d. VHF Telsiz Cihazinda Kanal ve Kanal Tahsisi

(1) VHF telsiz cihazlarinda 156-162 Mhz arasindaki belirli frekanslar belirli
araliklarla alma ve génderme olarak sabitlenmis ve numaralanmistir. irtibatlar bu sabit
frekanslardan saglanir. VHF cihazlarindaki bu frekans gruplarina kanal denir. Birgok Dinya
Ulkesinde oldugu gibi Ulkemizde de kullanilan bu cihazlarda uluslararasi standartlara goére
deniz trafigine ayrilmis olan 75 ve 76 hari¢ 1-28 ve 60-88 arasinda (1, 28, 60, 88 dahil)
numaralanmis 55 kanal bulunmaktadir.




(2) Uluslararasi kurallara gére gemilerde emniyet amaci ile deniz
haberlesmesine ayrilmis VHF, MF! ve HF? larda daimi olarak dinleme yapilmasi
gerekmektedir. VHF telsiz cihazlarinda kanal 16 (156.800 mhz.) bu amagla daimi dinlemeye
tahsis edilmistir. Gemiler bu kanalda;

(@) Daimi dinleme yaparlar.

(b) Zorunlu hallerde baska istasyonlari c¢agirarak temas kurar ve
haberlesme icin buradan kanal verirler.

(¢) Kisa acelelik haberlesmesi yaparlar.
(¢) Tehlike haberlesmesi yaparlar.

(3) VHF haberlesmesinde kanal tahsisi; ¢alisma kolaylhdi ve sikismalarin
Onlenmesi amaciyla belirli kanallarin belirli amaclar igin kullanima ayrilmasidir. Gemiler VHF
kullaniminda bu tahsislere uymalidir. Uluslararasi kurallar ¢gergevesinde Ulkeler bu tahsisleri
kendilerine gore belirleyebilirler. Genel olarak Ulkemizdeki kanal tahsisi asagida oldugu
gibidir.

Arama kurtarma haberlesmesine (06),

Sahil glivenlige (08),

Balikgilara (09,10,77),

Pilot ve limanlara (11, 12, 14, 80, 81),

Gemiler arasi seyir emniyet (13),

Gemiler arasi ve gemi i¢i haberlesmeye (15, 17) (1 watt ¢ikis glclindedir)

Devamli dinlemeye (16),

Telekom haberlesmesi (Genel haberlesme trafigi icin  bulusma kanal
26'dan)

(01,02,03,04,05,07,23,24,25,26,27,28,60,61,62,63,64,65,66,79,82,83,84,85,86,87,88),

Meteorolojiye (67),

Acentelere (68,71,74),

Tersanelere (69),

DSC haberlesmesi (70) (sesli haberlesme yapilamaz),

Yatlara (72,73),

Koruma (75, 76),

(4) Gerek acil durum haberlesmesinde kullanmak igin bulundurulan el
telsizlerinin bu amac diginda kullaniimasini engellemek, gerekse bu kanaldan yapilan gemi
ici haberlesme ile cevre gemiler arasi haberlesmeyi engellememek igin 15. ve 17. kanallar
artik gemi ici haberlesmede kullanilmamakta onun yerine halk bandi telsiz cihazlari
kullaniimaktadir.

1 MF: Middle Frequency, Orta dalga
2 HF: High Frequency. Yiiksek dalga




Tablo 1: Tirkiye'deki Deniz VHF Telsiz Calisma Kanallari

CH |GEMIi GOND. FREK.| GEMi | TEK HABERLMESME SEKLI ACIKLAMA
Mhz ALMA |CIFT
FREK. | YON
Mhz
GEMi | GEMi | GEMI | LIMAN [PILOT
ici | cemi| kivi | ici | Hiz. | YORCY
60 156.025 160.625( D X X TELEKOM
01 156.050 160.650| D X X TELEKOM
61 156.075 160.675| D X X TELEKOM
02 156.100 160.700| D X X TELEKOM
62 156.125 160.725| D X X TELEKOM
03 156.150 160.750| D X X TELEKOM
63 156.175 160.775| D X X TELEKOM
04 156.200 160.800 D X X TELEKOM
64 156.225 160.825| D X X TELEKOM
05 156.250 160.850| D X X TELEKOM
65 156.275 160.875| D X X TELEKOM
06 156.300 156.300( S X YARDIM
66 156.325 160.925| D X TELEKOM
07 156.350 160.950| D X X X X TELEKOM
67 156.375 156.375| S METEOROLOJI
08 156.400 156.400| S X SAHIL GUVENLIK
68 156.425 156.425| S X ACENTE
09 156.450 156.450| S X X BALIKCI
69 156.475 156.475| S X X X TERSANE (1 W)
10 156.500 156.500| S X X BALIKCI
70 156.525 156.525| S X X ACIL
11 156.550 156.550| S X X X PILOTAJ
71 156.575 156.575| S X ACENTE
12 156.600 156.600| S X X X PILOTAJ
72 156.625 156.625| S X X YAT
13 156.650 156.650| S X X X X SEYIR EMNIYET
73 156.675 156.675| S X X YAT
14 156.700 156.700| S X X X PILOTAJ
74 156.725 156.725| S X ACENTE
15 156.750 156.750| S X X GEMILER
75 Koruma Kanali
16 156.800 156.800| S X X ACIL-GENEL CAGRI
76 Koruma Kanali
17 156.850 156.850| S X X X GEMILER
77 156.875 156.875| S X X BALIKCI
18 156.900 161.500 D X X X
78 156.925 161.525| D X X
19 156.950 161.550| D X X X
79 156.975 161.575| D X X X TELEKOM
20 157.000 161.600| D X X X
80 157.025 161.625| D X X X PILOTAJ




CH |GEMI GOND. FREK.| GEMI | TEK HABERLMESME SEKLI ACIKLAMA
Mhz ALMA |CIFT
FREK. | YON
Mhz
GEMI | GEMI | GEMI | LIMAN [PILOT
ici | cemi| kivi | ici | Hiz. | YORCY

21 157.050 161.650| D X X X

81 157.075 161.675| D X X PILOTAJ
22 157.100 161.700| D X

82 157.125 161.725| D X X TELEKOM
23 157.150 161.750| D X X TELEKOM

83 157.175 161.775| D X X TELEKOM
24 157.200 161.800| D X X TELEKOM

84 157.225 161.825| D X X TELEKOM
25 157.250 161.850| D X X TELEKOM

85 157.275 161.875| D X X TELEKOM
26 157.300 161.900| D X X TELEKOM

86 157.325 161.925| D X X TELEKOM
27 157.350 161.950| D X X TELEKOM

87 157.375 161.975| D X X TELEKOM
28 157.400 162.000| D X X TELEKOM

88 157.425 162.025| D X X TELEKOM

(5) Enterferans haberlesmede kaliteyi bozan, engelleyen ve kesintiye sebep
olan elektromanyetik etkidir. Yakin frekanslar enterferans nedeniyle birbirlerini etkileyerek
birbirleri Gzerinden vyapilan haberlesmeleri engeller veya bozarlar. Bu nedenle VHF
kanallarinda enterferans'dan korunmak igin, frekanslar 25 KhZz'lik farklar ile belirlenmis,
Birbirini takip eden kanal numaralari arasinda 50 Khz.'lik bir fark birakiimis,

(6) Kanal 16 igin koruma kanallari olusturulmustur. Kanal 16'y1 enterferanstan
koruma maksadi ile yayin yasagl konmus olan kanala koruma kanali denir. Kanal 16'nin 25
khz. dusugu frekansa sahip kanal 75 ve 25 khz. yuksegdi frekansa sahip kanal 76 koruma
kanallaridir. Bu amag ile bu kanallardan yayin yapilmasi teknik olarak engellenmisgtir.

(7) Ozel VHF kanali uluslararasi standartlar disinda dlkelerin kendileri igin 6zel
olarak belirledikleri kanal numara ve frekanslaridir. ingiltere, Fransa, ABD, Nijerya, Kanada,
Basra korfez Ulkeleri gibi bazi Ulkeler uluslararasi kurallar ile belirlenmis 6zel VHF kanal
numara ve frekansi kullanmaktadirlar. Ulkemizde 6zel kanal uygulamasi olmayip VHF cihaz
kanal numara ve frekanslari uluslararasi kurallara goredir.

(8) VHF kanallari kanal 06, kanal 13, kanal 16, kanal 70 ve 16. kanala frekans
yakinhigi nedeni ile zararli mudahaleyi olusturabilecek kanal 15, 17, 75 ve 76 hari¢ olmak
uzere devletler VHF kanallarini kendilerine gore belirli amaglar igin tahsis edebilir. Ancak yine
bu tahsislerde devletler benzer uygulamalara gitmekte ve belirli kanallari benzer amaclarda
tahsis etmektedir. Turkiye'de VHF kanallarinin genel tahsisi tablo-1'de gdsterilmistir.

(9) Tum Tiark ve yabanci deniz ile ilgili kuruluslarin cahstiklari kanallarin
numaralari ITU'ya ait kiyi istasyonlari listesinden veya ALRS yardimci yayinlarindan
bulunabilir. Bu sekilde bir yabanci llkeye gidildiginde temas kurulacak istasyona kanal
16'dan ulagilamazsa yukarida belirtilen yardimci yayindan o istasyonun galistigi kanal
ogrenilip o kanaldan ¢agrilabilir.




e. Rutin Haberlesmede Radyo-Telefon Yéntemi

(1) Rutin haberlesmede anlasabilecek ortak bir dil kullanilir. Radyo-telefon
haberlesme ¢agrisinda dnce ¢agrilan istasyon sonra ¢agiran istasyon tanimlanir. Tanimlama
asagidaki sekillerde olabilir.

Acik isimle tanimlama (O[nek, M/V PINAR KAPTANOGLU),
Kodlu isimle tanimlama (Ornek; TCMG),

(2) Acik veya kodlu isim bilinmiyorsa, baska bir gemi ile karistirimayacak bir
ifade ile tanimlama (Orn. Mevki) tanimlamada, kendimize gére yén veya mesafe belirterek
bagka gemiler ile karistirilabilecek ifadeler kullaniimaz. ihtiyag halinde  cevremizdeki
gemilerin servis numaralarini Solas'a tabi gemilerde bulundurulmasi gereken AIS cihazindan,
isimlerini de bu servis numarasindan girerek ITU yayinlarindan 6grenebiliriz.

(3) VHF radyo-telefon rutin haberlesmesinde kanal 16'dan ¢agri yapilmadan
once kanal 2 dakika dinlenir. Bu dinlemeden amag kanalda o an i¢in bir tehlike, acelelik veya
emniyet haberlesmesinin olmadigina emin olunmasidir. Bu haberlesmeler rutin
haberlesmeden daha Ust 6ncelige sahip oldugundan bu tip haberlesmeler rutin haberlesme
ile kesilemez.

(4) Kanal 16'dan yapilan rutin ¢agrilarda bu tip engellemelere sebep olmamak
icin asagidaki diger kurallara da uyulur.

(@) Cagrilar 1 dakikadan daha uzun olmaz,

(b) Cagriya cevap alinamazsa tekrarlamak igin en az 2 dakika beklenir,
(c) Cagni en fazla 3 kere tekrar edilir,

(¢) Cagrinin 3’Gncu tekrarindan sonra en azindan 5 dakika beklenir.

(5) Asagida bir rutin haberlesmenin adimlari bir érnek Uzerinde gosterilmistir.
Ornege gére Ankara gemisi kaptani, VHF telsiz cihazindan radyo-telefon ile Istanbul
gemisinin kaptanini arayarak kanal 17'den istanbul gemisinin izmir limanina tahmini varig
zamanini soracak ve istanbul gemisi kaptani da izmir limanina varis zamanini 18 ocak 1800
LT (Local Time-Yerel saat) olarak bildirecektir.

Ankara gemisinin kaptani seyir halindeki istanbul gemisini kanal 16'dan bekleme
kurallarina uyarak ¢agirmistir. (Cagriyr yaptiktan sonra cevap alinamazsa en azindan 2
dakika beklenir ve tekrar ¢cagri yapilir. 3 kere ¢agridan sonra en azindan 5 dakikalik bir ara
verilir.)

Gorusmek istenen istasyonun ismi veya M/V ISTANBUL
cagri adi verilir.

(En fazla 3 kere tekrarlanir.)
Arayan istasyonun ismi veya ¢agri adi verilir. BURASI M/V ANKARA
(En fazla 3 kere tekrarla soylenir. "Buras!" ifadesi (THISIS )
kural olarak var olmakla birlikte, ikinci olarak
sOylenen ismin gonderme yapilana ait oldugu
bilindiginden séylenmeden de gegilebilir.)
Gorugmeye davet edilir. (Yukaridaki ifade bir Sizi DINLIYORUM
anlamda ¢agriya davet oldugunu belirttiginden bu




ifade kullaniimasa da olabilir veya "Tamam" ifadesi
de kullanilabilir.)

Cagriyi duyan Istanbul gemisi duydugunu belirtir ve haberlesmeye devam igin gemiler
aras! haberlesmeye tahsis edilen bir kanal yani 15 veya 17. kanali belirtir. Haberlesme
trafiginin duzenli akisinin saglanmasina haberlesme trafik kontroli denir. Gemiler arasi
haberlesmede haberlesme trafik kontrol sorumlulugu ¢agrilan gemidedir.

Burada cagrilan gemi M/V istanbul oldugundan, trafik kontrol sorumlulugu ondadir ve
cagiran gemiye calisma kanal numarasi verir.

M/V ANKARA BURASI M/V ISTANBUL KANAL 17

Ankara gemisi gegilecek kanal konusunda mutabik ise kanal 16'dan gorugulecek kanal
numarasini tekrarlar, mutabik degilse bagka kanal verir.

KANAL 17

Her iki istasyonda cihazin rakam tuglarini kullanarak kanal 17'ye gecer ve orada tekrar
bulusurlar. EGer gecilen kanal baska istasyonlar tarafindan kullaniimakta ise tekrar mutabik
kalinarak gemiler arasi gorismelere tahsis edilen bir dijer kanal olan kanal 15'e gegerler.
Gorisme yapan diger istasyonlara mudahale edilemez, (isgalciler, kurallara aykiri olarak,
gereksiz ve uzun sekilde kanali isgal etmiyorsa)

Kontrol istasyonu davet eden istasyonu arar.
M/V ANKARA BURASI M/V ISTANBUL SIZ| DINLIYORUM

Davet eden mesajini iletir. o o _
M/V ISTANBUL BURASI M/V ANKARA IZMIR ETA'NIZIN BILDIRILMESI
TAMAM

Davet eden cevap verir.
IZMIR ETA'MIZ 18 OCAK 1800 LT.'DIR TAMAM

Mesaj sona erdirilir.
IZMIR ETA'NIZ ALINDI TAMAM

Mesaj iletiminde her ifade 6ncesi tanitim tekrar edilmez ancak simplex kanalda diger
konusma sirasinin diger taraf verildigi tamam ifadesi ile belirtilir.

f. VHF Telsiz Cihazinda Simplex ve Dublex Kanal

(1) VHF kanallarindan bazilarinda hem gdénderme hem de alma frekanslari
aynli, bazilarinda da farklidir. Ayni olan kanallara "Simplex", farkli olanlara da "Dublex" kanal
denir. Telekoma tahsis edilen kanallar kara aboneleri ile baglantilarda kullanilacagi icin
tamami dublex kanaldir. Bunun amaci gérusmenin kesiksiz olarak saglanabilmesidir.

(2) Siplex kanallarda konusma yapilirken ahizenin mandalina basilarak
konusulur. Mandalin basilmasi transmisyonu yani yayini saglar. S6z bitince mandal birakilir
ve diger tarafin konugmasi dinlenir.

(3) Simplex kanalda hem konusma hem dinleme ayni anda yapilamaz. Dublex
kanallarda ise mandali birakmaya gerek olmaksizin gérismeye hem dinleme hem de
konusma olarak devam edilebilir.




g. VHF Telsiz Cihazinda Gii¢ Ayari

Cihazin normal g¢alhigsma kanali 25W'dir. Ancak liman veya gemi ici gibi yakin bir
mesafeden haberlesme vyapiliyorsa yakin gemilerin cihazlarinda enterferansa sebep
olmamak icin gu¢ 1W'a dusuirilir. Gemiler arasi haberlesmeye tahsis edilmis 15. ve 17.
kanallarda ¢ikis giict otomatik olarak 1 W'a duser.

g. Haberlesmede Konugma Kurallar

(1) VHF radyo-telefon yonteminde bu cihazlarin kullaniminin yaygin olmasi ve
mesaj yayinlayanin sadece kendi tanitimi ile belirlenmesinden kaynaklanan bazi yanlis
davraniglarla karsilasiimaktadir. Bunlar,
(a) Sahte tehlike, acelelik ve emniyet mesaijlarinin yayinlanmasi,

(b) Ky istasyonlari aracihdi ile telefon baglantisinda baska gemiye ait
¢agri kodunun verilmesi,

(c) Kanallarin kisisel asagilik duygusunun tatmini icin kullaniimasidir
(arkadas arama, kuftrlesme, ahlaka aykiri konugsma, muizik calma, sarki sdyleme, devlet
blyUklerine hakaret edilmesi, asagilayici ifadelerin kullaniimasi).

(2) Butip olaylar kesinlikle yasak olup bu konuda alinacak kigisel tedbirler;

(@) Gemimizde kesinlikle, highir zaman bu tip olaylara misaade
edilmemesi,

(b) Kanallari kisisel asagilik duygularinin tatmini icin kullananlara
kesinlikle telsiz cihazlarindan midahale ediimemesidir.

h.  VHF Telsiz Cihazindan Gagrn ve Rutin Goriigsme
VHF cihazi ile gagri ve rutin haberlesme asagidaki sekilde yapilir.
(1) Ahize yerinden alinir.
(2) Cihaz cift kanal dinlemesi yapiyorsa DW pozisyonundan ¢ikartilir.

(3) Ahizenin mandalina basilarak ¢agrilacak istasyonun tanimi en fazla 3 kere
tekrarlanir.

(4) Ahizenin mandalina basilarak ¢agiran istasyonun tanimi en fazla ug kere
tekrarlanir.

(5) Temasin kurulmasi ile diger istasyonun verdigi calisma kanal numarasi
tekrarlayarak mutabakat belirtilir.

(6) Yapilacak gérusmeye gore gug¢ secimi yapilir.

(7) Diger istasyonun verdigi calisma kanalindan aramasi ile temas saglanir ve
mesaj iletilir.




(8) Gorusme sonunda ahize yerine takilir.
(9) Cihaz tekrar kanal 16'ya alinir.
(10) Cihaz 1W cikis guciune dusdrildiyse tekrar 25W ¢ikis glcune ¢ikartilir.
3. TEHLIKE YARDIM GAGRISI YAPMAK
a. Tehlike Haberlegsmesi

Tehlike haberlesmesi, gemi ve personelinin batma, yanma, korsan saldirisi, gemi terk
gibi buyuk tehlikeler icinde oldugu durumlarda gemi ile yardim eden Uniteler arasinda yapilan
haberlesmedir. Bu haberlesmede,

(1) Yayin dili; Tehlike mesajinda yayin dili uluslararasi bir dildir. (ingilizce3.)
Ancak mesajin ayrica yakin kiy1 devletinin dilinde de yayinlanmasi daha fazla istasyona
ulasabilmek agisindan yararh olur. Yardim c¢agrisina cevap aldiktan sonra yardima gelen
gemiler ile ortak dil secimi yapilabilir.

(2) Sinyal; Tehlike mesaj sinyali "MAYDAY"dir. Tehlike haberlesmesi
dahilindeki tim mesaijlarin baginda bu sinyal kullanilir.

(3) Oncelik; Tehlike haberlesmesi 1. derecede éncelige sahiptir. Tehlike mesaj
sinyalinin duyulmasi ile diger tum mesaj trafigi tehlike haberlesmesi bitinceye kadar
durdurulur ve en azindan 3 dakika sessiz olarak beklenir.

(4) Yayin ve haberlesme kanali; VHF telsiz cihazinda tehlike sinyali kanal
16'dan yayinlanir ve haberlesme yine bu kanalda devam eder.

(5) Tehlike ¢agrisinin igerigi; Bir tehlike mesaji en azindan gemi ismi, mevki
ve tehlikenin cinsini belirtmelidir. Vakit varsa daha genis olarak bilgi verilir.

(6) Sinyal ve isimde tekrar; Radyo-telefon ile yayinlanan bir mesajda, mesaj
sinyali ve ¢agiran istasyon isimleri anlagilamama olasiidina karsi en fazla 3 kere tekrar
edilirler. Tehlike haberlesmesi basladiktan sonra ilgili her mesajin basinda kullanilan sinyal
bunun istisnasi olarak bir defa soylenir.

(7) Mevkiin belirtilmesi; Bir mesajda mevkii koordinatlar ile belirtilebilecegi
gibi belirli bir noktadan kerteriz ve mesafe olarak da belirtilebilir.

b.  Tehlike Mesajinin Verilmesi

Tehlike igerisinde olan gemi tehlike mesaji vererek yardim talebinde bulunur. Asagida
bir tehlike yardim ¢agrisinin adimlari bir 6rnek tzerinde gosterilmistir.

Cagrn kodu SVRK olan gemi 36° 31'N- 027° 45'E mevkiinde kayalara c¢arparak
yaralanmis ve su alarak rizgar etkisi ile gineye dogru suriklenmektedir. Batma tehlikesi
olan gemide bes kisi bulunmaktadir.




Tehlike sinyali verilir. MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY
(en fazla 3 kere

tekrarla)
Tehlike sinyali veren gemi kendini BURASI SVRK
tanitir. (THISIS )

(¢cagn adi veya acik isimle ve en fazla
3 kere tekrarla)

Tehlikedeki gemi mevkiini verir. MEVKIM 36° 31'N- 027° 45'E
(koordinat veya belirli bir yerden (MY POSITION IS )
kerteriz ve mesafe seklinde)

Tehlikedeki gemi iginde bulundugu KAYALARA CARPMA NEDENI ILE

tehlikenin cinsi ve istegini kisaca SURATLI SU ALMAKTAYIM, BATIYORUZ
belirtir. VE COK ACIL OLARAK YARDIM
ISTIYORUZ

Gerekli olabilecek diger bilgileri verir. |GEMIDE BES KiSi VAR, GEMi KUVVETLI
RUZGAR NEDENI ILE GUNEYE DOGRU
SURUKLENMEKTEDIR

Mesaij bitirir. TAMAM

(OVER)

Cevap alinincaya kadar mesaja 3'er dakika araliklar ile devam edilir.
4.  TEHLIKE YARDIM GAGRISINA CEVAP VERMEK
a. Gemi ve Kiy! istasyonlarinin Tehlike Mesajina Cevaplari

(1) Bir gemi bir tehlike ¢agrisi aldiginda bir kiyi istasyonunun mesaja cevap
verip vermedigini anlamak Uzere kisa bir sire bekler. Daha sonra c¢agriya kendisi R/T
yontemi ile kanal 16'dan cevap vererek yardima gider. Denizde tehlikede olan bir gemiye
radyo telefon yontemi ile cevap vermek ve yardima gitmek zorunludur.

(2) Asagidaki 6rnek Uzerinde yapilan tehlike gcagrisina bir geminin cevabinin
nasil olmasi gerektigi adimlar ile gosterilmistir.

Tehlike mesaj sinyali verilir. MAYDAY
(Bir defa. Bu sekilde ¢evre gemilerin
kanali mesgul etmeleri engellenir.)
Tehlike ¢agrisi yapan geminin ismi veya |SVRK
cagri kodu verilir.
Arama yapan gemi kendi adi veya ¢agri [BURASI TCMG

kodunun verir. (THIS IS...)

Mesajin alindidi ve hareket tarzi belirtilir. [ TEHLIKE MESAJI ALINMISTIR,
VERILEN MEVKIDEN 10 MiL
UZAKTAYIM VE 14 KTS SURATLE
ILERLIYORUM.

(MAYDAY RECEIVED .)

Mesaj bitirilir. TAMAM

(OVER)




(3) Ayni sekilde bir kiy1 istasyonu da tehlike mesaji aldijinda, bunu mesaji

veren gemiye bildirir. Agagida bir kiyi istasyonunun aldigi tehlike mesajina kargilik verdigi
cevap ornek ile gosterilmistir.

Tehlike mesaj sinyali verilir. (Cagrinin, |MAYDAY
tehlike mesaji ile ilgili oldugunu
belirtmek icin bir defa.)

Tehlike ¢agrisi yapan geminin tanimi SVRK
(acik adi veya ¢agri kodu ile)
Mesaji génderen kiy istasyonu kendi  |BURASI TURK RADYO

tanimini yapar (agik adi veya ¢agri (THIS IS RADIO)
kodu ile)
Tehlike mesajinin alindigi belirtilir. MAYDAY ALINDI
(MAYDAY RECEIVED)
Mesajini bitirilir. TAMAM
(OVER)

(4) Tehlike mesajini alan kiyi istasyonu mesaja cevap verdikten sonra gerekili

calismalarin baglatilabilmesi icin mesaji en yakin arama kurtarma koordinasyon merkezine
geger.

(5) Yardim cadrisina cevap veren bir gemi bir kiyr istasyonu ile irtibat
kurulabildigi taktirde arama kurtarma calismalarinda gerekli koordinasyonun saglanabilmesi
icin yardima gittigini kiyi istasyona da bildirmesi gerekir.

Tehlike sinyali verilir. MAYDAY
(Cagrinin, tehlike mesaiji ile ilgili oldugunu
belirtmek icin tek defa)

Temas kurulan kiyi istasyonunun ismi soylenir. TURK RADYO

Cagri yapan gemi kendini tanimlar. (Agik adi  |BURASI TCMG

veya ¢agri kodu ile) (THIS IS...)

Mesajin alindigi ve hareket tarzi belirtilir. TEHLIKE MESAJI ALINMISTIR,
VERILEN MEVKIDEN 10 MiL
UZAKTAYIM VE 14 KTS SURATLE
ILERLIYORUM.

(MAYDAY RECEIVED .)

Mesaj bitirilir. TAMAM

(OVER)

5. TEHLIKE YARDIM GAGRISINA ARACILIK ETMEK
a. Tehlike Gagrisina Gemi ve Kiyi istasyonlarinin Aracilig

(1) Mesaja aracilik, bir mesajin bir bagka istasyona degistiriimeden, gonderen
kisi disinda birisi tarafindan nakledilmesidir. Tehlike c¢agrisini alan bir gemi asagidaki
durumlarda mesaji uluslararasi bir lisanda veya kiyi devletinin lisaninda tum istasyonlara
veya belirli bir kiy1 istasyonuna nakledilmesinde aracilik yapar.

(2) Yardim isteyen gemi tehlike mesajini kendisi yayinlayamiyorsa, daha fazla
yardim gerekiyorsa, yardim isteyen gemi tehlike mesajini bir kiyi istasyonuna
ulastiramiyorsa, kiyi istasyonlari da aldiklari bir tehlike mesajina asagidaki nedenler ile




aracilhk yapar.

(& Kiyr devletinin lisaninda verilen tehlike mesajinda, yabanci gemilerin
de yardima katilmalarinin saglanmasi amaci ile

(b) Uluslararasi lisanda verilen tehlike mesajinda, kiyi devletine ait
gemilerin de yardima katilmalarinin saglanmasi amaci ile

(c) Arama kurtarma koordinasyon merkezi tarafindan daha fazla
yardimin saglanmasi amaci ile talep etmesi halinde.

b.  Aracilik Mesaji

Asagida bir 6rnek Uzerinde tehlike mesajina verilen aracilik mesaji adim adim
belirtilmistir.

SVRK c¢agdri kodlu geminin verdigi tehlike mesajina TCMG ¢agdri kodlu gemi aracilik
yapmaktadir.

Tehlike mesajina aracilik sinyali verilir.  [MAYDAY RELAY
(en fazla 3 kere)
Aracilik yapan istasyonun tanimi yapilir. |BURASI TCMG

(en fazla 3 kere) (THISIS...)
Aracilik yapilacak mesajin alinan kanal |ASAGIDAKI MESAJ, SVRK'DAN VHF
ve saati belirtilir. KANAL 16'DAN YEREL SAAT ILE
1830'DA ALINMISTIR
Alinti baglama isareti verilir. BASLAR
(QUOTE)
Alinan mesajin metin kismi MEVKI 36° 31'N- 027° 45'E KAYALARA
degistiriimeden iletilir. CARPTIM, BUNDAN DOLAYI

SURATLI SU ALMAKTAYIM,
BATMAKTA VE COK CABUK YARDIM
ISTEMEKTEYIM. GEMIDE 5 KiSi
BULUNMAKTA VE KUVVETLI
RUZGAR NEDENi ILE GUNEYE
DOGRU SURUKLENMEKTEYIM.

Alinti bitis isareti verilir. BITER
(UNQUOTE)

Aracilik yapan istasyon tekrar tanimlanir. | BURASI TCMG
(THISIS )

Mesaj bitirilir. TAMAM
(OVER)

6. GEMILERI SESSIZLIGE DAVET ETMEK
a. Haberlesme Kontrolii

(1) Tehlike haberlesme trafigi, tehlike sinyaline cevap verilmesi ile baglayan
mesaj alma ve génderme islemleridir. Tehlike haberlesmesinde sorumluluk, tehlikede olan
gemide veya tehlike mesajina aracilik eden istasyonda veya yukaridaki istasyonlarin gorevi
devrettikleri kiy1 istasyonundadir.




(2) Tehlike haberlesmesini kontrol eden istasyon,cevredeki gemileri sessizlige
davet eder, uygun zamanda kisith galismaya davet eder, ¢calismanin sonunda sessizligi sona
erdirir.

b. Sessizlige Davet

(1) VHF'da sessizlige davet, kanal 16'nin tehlike haberlesmesi hari¢ tim
haberlegme trafigine kapanmasidir. Sessizlige davetin sinyali "SEELONCE MAYDAY" dir. Bu
daveti alan tum (tehlike trafik disi) istasyonlar kanal 16'y1 bogaltirlar ve bu kanaldan c¢agr
yapmaz ve konusmazlar.

(2) Tehlike mesaj trafiginin baslamasi ile kontrol istasyonu cevre gemileri
sessizlige davet eder.

Sessizlige davetin sinyali verilir SEELONCE MAYDAY
Sessizlige davet eden kontrol BURASI TURK RADYO
istasyonunun tanimi yapilir (THISIS RADIO)

(3) Kontrol istasyonu kiyi istasyonunun disinda yardim isteyen veya yardima gi
gemide olabilir.

Sessizlige davetin sinyali verilir SEELONCE MAYDAY
Sessizlige davet eden kontrol BURASI TCMG
istasyonunun tanimi yapilir (THISIS ;

(4) Sessizlige davet olmasina ragmen sessizlik ihlal ediliyorsa sessizligi ihlal
eden gemiler kontrol istasyonu diginda bir bagka istasyon tarafindan da ikaz edilebilir. kaz
sinyali "SEELONCE DISTRESS" dir. Ikaz asagidaki sekilde yapilir.

Sessizlik ikaz sinyali SEELONCE DISTRESS
ikaz eden istasyonunun tanimi yapilir BURASI TCGG
(THISIS ;

7.  GEMILERI KISITLI CALISMAYA DAVETETMEK

a. Kisith Caligma

Tehlike trafiginde kisith ¢alisma, tehlike yardim c¢alismasinin durumuna goére kontrol
istasyonu tarafindan verilen sessizlik uygulamasinin gevsetiime kararidir. Bu karar gevre
gemilere kontrol istasyonu tarafindan bildirilir. Kisith ¢alisma sinyali "PRO-DONCE" olup
mesajin sonunda verilir. Bu mesaji alan gemilerde fazla mesgul etmemek kaydi ile kanal
16'y1 kullanmaya baslayabilirler.

b.  Gemilerin Kisith Galisgmaya Cagrilmasi

Kanal 16'da kisith calismanin basladigi mesaji asagidaki ornege uygun olarak verilir.

Tehlike mesaj sinyali verilir. (Mesajin MAYDAY
tehlike trafigi ile ilgisi icin)




Tum istasyonlara ¢agri yapilir. (en fazla

TUM ISTASYONLAR

3 kere tekrar edilir) (ALL STATIONS)
Cagri  yapan kontrol istasyonunun BURASI TURK RADYO
tanimi verilir (THISIS )
Kisith calismanin bagladigi saat verilir. YEREL SAAT 1830
(1830 LT)
Tehlike yardiminin  yapildigi  gemi SVRK
tanimlanir
Kisith ¢galisma sinyali verilir. PRU-DONCE

8. SESSIZLiGi SONA ERDIRMEK

a. Sessizligin Sonu

Tehlike yardim g¢alismalar bittikten sonra kanal 16'daki kisith galisma trafik kontrol
istasyonu tarafindan sona erdirilir. Sessizligin sona erdiriime mesaj sinyali "SEELONCE
FEENEE" olup mesajin sonunda verilir. Bu sinyalin alinmasi ile kanal 16'daki calisma

normale doner.

b.  Sessizligin Bitirilmesi

Sessizligin sona erdiriime mesaji agagidaki 6rnege gore verilir.

Tehlike mesaj sinyali verilir. (Mesajin
tehlike trafigi ile ilgisi icin)

MAYDAY

Tudm istasyonlara ¢agri yapilir. (en
fazla 3 kere tekrar edilir)

TUM ISTASYONLAR
(ALL STATIONS)

Cagri yapan istasyon tanimlanir.

BURASI TURK RADYO

(THISIS )
Kisith ¢galismanin sona erdirildigi saat YEREL SAAT 2145
verilir. (2145 LT)
Tehlike yardiminin yapildigi gemi SVRK
tanimlanir.

Kisitli galismanin sona eris sinyali verilir.

SEELONCE FEENEE

9. ACELELIK MESAJI VERMEK

a. Acelelik Haberlegsmesi

(1) Acelelik haberlesmesi, gemilerin iginde bulunduklari bir durumun can, mal
icin  yaptiklari

ve c¢evre gulvenligini ylksek olasilikla tehdit ettigi halleri bildirmek

haberlesmedir. Gemiler tarafindan tum gemilere veya belirli bir istasyona dogru uluslararasi
(Ingilizce) veya kiy1 devletinin lisaninda yayinlanabilir. Acelelik mesajinin gekilmesine

gerekce olarak asagidaki durumlari ornek gosterebiliriz.

(@) Denize bir kiginin dugsmesi,
(b) Geminin demir taramasi,

(c) Geminin trafik hattinda bir makine veya dimen arizasi gibi bir neden




ile kumanda disinda kalmasi vs.

(2) Acelelik mesajinin sinyali "PAN PAN" olup 2.derecede oncelige sahiptir.
Gemiler bu sinyali duymalari ile tehlike mesaiji hari¢ kanal 16'daki tim mesaj trafigini acelelik
mesajl bitinceye kadar durdurur ve devam etmek igin en azindan 3 dakika sessiz olarak
beklerler.

(3) Acelelik sinyali ve mesaiji radyo-telefon ile Kanal 16'dan yayinlanir. Ancak
asagidaki durumlarda Kanal 16'dan sadece cagri yapilip mesajin aktarimi igin bir bagka
kanal verilebilir. Duruma gore Kanal 13 veya Kanal 67 tercih edilmektedir

(@) Mesaj uzunsa,
(b) Mesaj tibbi tavsiye mesaji ise,
(c) Kanal 16'dan yayinlanmis mesajin tekrari gerekiyorsa.

b.  Acelelik Mesajinin Radyo Telefon ile Verilmesi

Asagida ornek Uzerinde bir acelelik mesajinin radyo-telefon yontemi ile verilmesi adim
adim gosterilmistir. Ornekte 36° 31'N- 027° 45'E mevkiindeki bir gemi makine arizasi nedeni
ile kumandadan aciz duruma dismustir. Cevredeki gemilerin kendisinden nete kalmalari
istenmektedir.

Acelelik mesaj sinyali verilir. PAN PAN
(en fazla 3 kere tekrar)
Mesaj tiim istasyonlara yonelik olur. (en [TUM ISTASYONLAR
fazla 3 kere tekrar) (ALL STATIONS)
Mesaji gdnderen istasyonun adi veya |BURASI TCMG
cagri isareti verilir. (en fazla 3 kere (THISIS )
tekrar)
Tehlikenin s6z konusu oldugu mevki MEVKI 36° 31'N- 027° 45'E
verilir. (MY POSITION IS )
Tehlikenin igerigi verilir. MAKINE ARIZASI, GEMi KUMANDA ALTINDA
DEGIL
Istek belirtilir. LUTFEN NETE KALINIZ
Mesaj bitirilir. TAMAM
(OVER)

10. ACELE ONCELIKLI SAGLIK MESAJI VERMEK
a.  Acelelik Mesaji ile Tibbi Tavsiye istenmesi

Acelelik mesaji gemideki bir kaza veya hastalik nedeni ile acil tibbi tavsiye ve yardima
ihtiyag oldugunda da verilebilir. Sinyal kanal 16'dan verilir. Cevap alinmasi halinde bir
calisma kanalina gegilerek trafik oradan surdurdldr. Tibbi neden ile verilecek acelelik mesaiji
asagidaki 6rnek Uzerinde adim adim gosterilmistir. Bu mesaj tum istasyonlara yonelik
olabilecegi gibi ALRS Volume 1'de (Admiralty List off Radio Signals) verilen tibbi tavsiye
verebilecek istasyonlar listesinden bir istasyona da olabilir.

Tibbi tavsiye icin mesaj sinyali verilir (en |PAN PAN MEDICAL
fazla 3 kere tekrar)




Mesaj tim istasyonlara veya belirli bir
kiy! istasyona yonelik olur. (en fazla 3
kere)

TUM GEMILER / TURK RADYO
(ALL STATIONS /.... RADIO)

Mesaji gonderen istasyonun adi veya
cagri isareti verilir.(en fazla 3 kere
tekrar)

BURASI TCMG
(This is )

Tehlikenin s6z konusu oldugu mevki
verilir.

MEVKI 36° 31'N- 027° 45'E
(MY POSITIONIS....)

Tehlikenin kisaca igerigi bildirilir.

KIRIK BACAK NEDENI ILE SIDDETLI KANAMA

istek belirtilir.

TIBBI TAVSIYE ISTIYORUM
(REQUIREMEDICAL ADVICE)

Mesaj bitirilir.

TAMAM
(OVER)

11. ACELELIK MESAJINI iPTAL ETMEK

Acelelik mesajini veren istasyon bu mesaja gerekge olan durum ortadan kalktiktan
sonra tekrar yayinladigi bir mesaj ile acelelik durumu iptal eder. Iptal zorunludur.

Acelelik mesaj sinyali verilir.
(en fazla 3 kere tekrar)

PAN PAN / PAN PAN MEDICAL

TUm istasyonlara yonelik ¢cagri yapilir.

TUM ISTASYONLAR

(en fazla 3 kere tekrar) (ALLSTATIONS)
Mesaji gdnderen istasyonun adi veya BURASI TCMG
cagri isareti verilir. (en fazla 3 kere (THISIS )

tekrar)

Acelelik mesajinin iptali belirtilir.

PAN PAN / PAN PAN MEDICAL MESAJIM
IPTAL
(PAN PAN MASSEGE CANSEL)

Mesaj sona erdirilir.

TAMAM
(OVER)

12. EMNIYET MESAJI VERMEK

a. Emniyet Haberlesmesinde Radyo-Telefon Yontemi

(1) Emniyet mesajl,

gemilerin veya

istasyonlarin tespit ettikleri

o6grendikleri denizdeki can ve mal givenligini tehdit eden durumlari bildiren mesajlardir.

(2) Emniyet mesajlarina érnekler,

(@) Trafik yogunlugu bulunan yerlerdeki sénen 1sikli samandira ve

fenerler,

(b)  Yeni gemi batik veya yari batiklari,

(c) Yenikesfedilen veya ortaya ¢ikan kayaliklar,
(¢) Denizde bagi bos yizen buyuk cisimler,

(d) Yedekte buyuk dubalarin ¢ekilmesi,

(e) Su alti galigmalari,

(f)  Atig tatbikatlari,

(g) Meteoroloji ihbarlari,

veya




(3) Emniyet cagrilari, kiyi istasyonlari tarafindan tim gemilere yénelik olarak
kanal 16'dan mesajin yayinlanacagi ¢alisma kanali belirtilir. Sonra belirtilen kanala gegilerek
oradan mesaj yayinlanir. Yayinlayan makam agisindan durumun acilligi veya bir Kiyi
istasyonuna bildirme imkaninin olmadigi hallerde emniyet mesajlari gemiler tarafindan da
yayinlanabilir.

(4) Emniyet mesaji uluslararasi bir dil ve yakin kiyi devletinin dilinde olmak
uzere iki ayr dilde yayinlanir. Sinyali "SECURITY" dir. 3.Derecede Oncelige sahip olup
gemiler kanal 16'dan emniyet mesaj cagrisini duyduklarinda bu kanaldaki rutin mesaj
cagrilarint emniyet mesaj ¢agrisi bitinceye kadar durdururlar.

b. Emniyet Haberlesmesinde Radyo-Telefon ile Verilmesi
) Asagida ornek Uzerinde bir emniyet mesajinin adim adim verilmesi aciklanmistir.
Ornekte, Turk radyo tarafindan VHF telsiz cihazindan 36° 31'N- 027° 45'E mevkiinde gemiler

icin tehlike olusturabilecek basibos ylzer bir cismin géruldiagu ilan edilecektir.

Tark radyo tarafindan kanal 16'dan, kanal 13'den bir emniyet mesajinin verilecegi ilan
edilir.

Emniyet sinyali verilir. SECURITY
(en fazla 3 kere tekrar edilir)

Cagri tim gemilere yonelik olur. (en fazla 3 |[TUM ISTASYONLAR

kere tekrar edilir) (ALL SHIPS)

Yayin yapan istasyon kendini tanimlar. (en |BURASI TURK RADIO

fazla 3 kere) (THISIS RADIO)

Mesajin yayinlanacagi kanal verilir. KANAL 13'DEN EMNIYET MESAJI

YAYINLANACAKTIR. )
(SECURITYMESSAGE WILL BROADCAST

ONKANAL13)
Cagri sona erdirilir. TAMAM

(OVER)
Emniyet mesaj sinyali verilir. SECURITY

(en fazla 3 kere tekrar edilir)

Cagri tim gemilere yonelik olur. (en fazla 3 |[TUM ISTASYONLAR

kere tekrar edilir) (ALL SHIPS)

Yayin yapan istasyon kendini tanimlar. (en |BURASI TURK RADYO

fazla 3 kere tekrar edilir.) (THISIS RADIO)

Mesaj iletilir. 36° 31'N- 027° 45'E MEVKIINDE GEMILER iCIN

TEHLIKE OLUSTURABILECEK BASIBOS
YUZER BIR CISMi GORULMUSTUR.
CEVREDEKI GEMILERIN DIKKATINE.

Yayin yapan istasyon kendini tekrar TURK RADYO

tanimlar. (THISIS )

(en fazla 3 kere tekrar edilir.)

Mesaj bitirilir. TAMAM
(OVER)

Duruma gdre Kanal 13 veya Kanal 67 tercih edilmektedir




13. KARA ABONESI ILE IRTIBAT KURMAK
a. Kara Abonesi ile Radyo Telefon Baglantisi Kurmak

(1) Gemilerde elektronik haberlesme cihazlarini kullanarak yerylzindeki her
hangi bir telefon abonesi ile telefon irtibati kurma imkani vardir. Bu irtibatta kullanilabilecek
elektronik cihazlardan bir tanesi de VHF telsiz cihazlaridir. Bize bu imkéani saglayan araci
kurum ise kiy1 istasyonudur. Bu baglanti R/T yontemi veya DSC teknigi ile de olabilir.

(2) Gemilerin kara telefon aboneleri ile R/T irtibat kurma istekleri halinde yakin
kiy istasyonu kanal 16'dan gagrilir ve onun verecegi ¢calisma kanalinda, verilen sira beklenir.
Tarkiye'deki tim kiyi istasyonlarinin isimleri "Tark Radyo"dur. Cagrida "Samsun Tirk Radyo"
gibi istasyonun bulundugu yer ismi séylenmez. Ayni sekilde tim Yunan kiyi istasyonlarinin
isimleri de "Ellas Radio"dur.

(3) Bir kiyi istasyonu araciligi ile kara abone irtibatinda kiyi istasyonu telefon
Ucretinin tahsili icin bazi bilgiler talep edebilir. Istenirse bu bilgilerin verilmesi gerekir.

(4) Ulkemiz kiyi istasyonlari araciligi ile baglanti yapiliyorsa geminin bagli
oldugu isletmenin isim ve telefon numara bilgisi,

(5) Yabanci kiyi istasyonlari araciligi ile baglanti yapiliyorsa hesaplasma
yetkilisinin tanitim kodu (AAIC-Accounting Authority Identification Code).

(6) "Hesaplasma Yefkilisi"; gemilerin haberlesmesini saglayan uluslararasi
hizmetin fatura bedelinin mahsubu ve garantorligini Ustlenen kuruma denir. Ulkemizde
"Hesaplasma Yetkilisi" Turk Telekom olup AAIC kodu TRO1'dir. Bu numaranin ilk iki harfi
Tarkiye'yi temsil etmektedir.

(7) Yabanci istasyonlar tarafindan Turk gemilerine verilen bu rutin haberlesme
hizmetinin Ucreti 6ncelikli olarak Turk Telekom tarafindan 6denir ve Turk Telekom sonra
bunu geminin bagl oldugu sirketten tahsil eder.

(8) Cagn Kanal 16'dan yapilir. Cagri 6rnegi;

TURK RADYO BURASI MOTOR YAT BODRUM TAMAM

Temas kurulmasi ile kiyi istasyonu kanal ve sira numarasi verir ve ¢agirani beklemeye
alir.

M/Y BODRUM BURASI TURK RADYO KANAL 24, SIRA 2 TAMAM

Siranin gelmesi ve kiyi istasyonunun aramasi ile tekrar temas saglanir,

M/Y BODRUM BURASI TURK RADYO

Kiyi istasyonunun aramasi ile 6deme ve irtibat istenen abone bilgisi verilir.




Kiyi istasyonu ¢agrilir. (En fazla 3 TURK RADYO
kere)
Gagriy1 yapan kendini BURASI M/Y BODRUM
tanimlar (En fazla 3 kere)
Telefon (icretinin fatura edilecegi yerle |CAGRI ISARETIM

ilgili olarak geminin ¢agri kodu, sirket  |SIRKETIM

ismi, sirket telefon numarasi bildirilir. SIRKET TELEFON NUMARASI
Telefon irtibat, telgraf yazdirma vs. istek |GORUSMEK ISTEDIGIM NUMARA  /
belirtilir. BiR TELGRAFIM VAR

¢agri sona erdirilir. TAMAM

Gemi ve telefon bilgisi alindiktan sonra kiy1 istasyonu gerekli baglanti igin gemiyi
beklemeye alir.
ALINDI, BEKLEMEDE KALIN

Kiyi istasyonu gemiyi beklemeye aldiktan sonra hemen abone baglantisi igin karsi
aboneye ulagsmaya calisir. Ulasir ulasmaz gemi ile irtibat kurarak gérismelerini saglar.

M/Y BODRUM GORUSUN / TELGRAFINIZI YAZMAYA
HAZIRIM

Eger diger abone mesgul veya cevap vermiyorsa durumu gemiye bildirerek beklemede
kalmasini ister.

M/Y BODRUM ABONE MESGUL BEKLEMEDE KALIN

Bekleme sirasinda, beklemedeki baska bir aboneyi alarak onun baglantisini
saglayabilir. Diger abonenin isi bittikten sonra tekrar beklemedeki geminin abonesini arar.
Yine cevap alamazsa, tekrar beklemeye alir ve siradaki diger aboneye bakar. Bu iglem bir
sure bu sekilde surdukten sonra, halen irtibat kurulamiyorsa, gemi aranarak ileri saatlerde
tekrar aranmasi istenir ve gemi siradan ¢ikartilir.

M/Y BODRUM ABONE CEVAP VERMIYOR ILERiI SAATLERDE TEKRAR
ARAYIN

b. Kara Abonesi ile Gemi Arasinda irtibat Kurmasi

Eger bir kara abonesi, bir gemi ile irtibat kurmak istiyorsa temas kurulmak istenen
geminin bulundugu bdlgenin sorumlusu kiyi istasyonu telefondan aranir. Geminin adi, ¢agri
isareti ve takribi mevkii verilip radyo-telefon ile irtibat talep edilir. Talep iletildikten sonra
telefon kapatilir. Kiyi istasyonu istenen irtibati sagladiginda kara abonesini tekrar arar ve
baglantiyi kurar. Turkiye kiyilarinin sorumlusu olan kiyi istasyonlari agagidadir.

Turk Radyo (Samsun)  Hopa - Zonguldak arasi 0362.4382173
Turk Radyo (Istanbul) ~ Zonguldak-Izmir arasi  0212.5989526
Turk Radyo (Antalya) Izmir-Iskenderun arasi 0242.3231810
c. Deniz Abonesi ile Aracili Radyo Telefon Baglantisi Kurmak

Gemiden cok uzaklardaki fakat herhangi bir kiyi istasyonunun irtibat menzili icerisinde
bulunan bagka bir gemi ile irtibat kurulmak istendiginde kiyi istasyonlarinin araciligi ile irtibat




kurulabilir. Bunun igin irtibatta olunan kiyi istasyonundan talepte bulunulur. Bu istasyon
baglanti kurmak istenen gemi ile irtibati olan kiyi istasyonuna talebi iletir. Diger kiyi istasyonu
diger gemiyi arar. Temas kurunca 6nce talebi veren kiyi istasyonu aranir. O istasyon da
talebi veren gemiyi arar ve bdylece baglanti kurulur.

¢. Telgraf Gonderme

(1) Kiyr istasyonlari yardimi ile ayrica telgrafta goénderme imkani
bulunmaktadir. Bunun igin yine kara abone baglantisinin kuruldugu gibi kiyi istasyonu ile
irtibat kurulur ve ona verilecek telgraf yazdirilir.

(2) Kiyr istasyonuna bir telgraf yazdirimadan o6nce formatina uygun olarak
hazirlanir. Hazirlanan bu telgraf genel olarak 4 kisimdan olusur.

(a) Baslik (Preambidil); Preambdl bir telgraftaki bashk kismidir. Asagidaki

bilgileri icerir. Telgrafin hazirlanmasinda araya virgul konularak sirasiyla yazilr.

() Gemiadi

(I  Cagri isareti

() Telgrafin sira numarasi

(IV) Kelime sayisi

(V) Gunun tarihi

(Vl) Gonderilme saati

(b) Preambul'den sonra varsa servis isareti ve adres yazilir. Telgraf
gonderiimesinde hizmet veren kurulus tarafindan ek Ucrete tabi olarak verilen 6zel hizmeti
temsil eden isarete (cretli servis isareti denir. Ornek olarak, "sirayla aliciya ulastirilan
telgraflarda bir telgrafin 6ncelikli olarak alicisina ulastiriimasi” 6zel hizmetinin Gcretli servis
isareti "Acil "dir. Bunun gibi hizmet veren kurulusa bagli olarak "telgrafa cevap alinarak geri
getiriimesi" 6zel hizmetine "Cevapli", "telgrafin belirli bir saatte aliciya teslim edilmesi" 6zel
hizmetinin "Saatli" gibi Ucretli servis isaretleri bulunmaktadir. Adres olarak da teslim edilecek
kisi veya kurulugun ismi ile yeri yazilir. Adres asagidaki sekillerde verilebilir.

Tam adres; Acik olarak yazilan posta adresi,

Kisa adres; Hizmet veren kurulusa kayit ettirilen agik posta adresini temsil eden
kisa adres. Ornek; Cerrahogullari / ISTANBUL

Telefon adres; Gonderilen kiginin ismi ve telefon numarasi yazil olup telgraf
istasyona geldiginde aliciya telefon edilerek istasyondan alinmasi saglanir.

Telex adres; Bu kisimda alicinin ismi ve telex numarasi yazih olup gelen telgraf
alicinin telex numarasina gonderilir.

Telgraf restant; Telgrafin hizmet veren kurulustan teslim alinacagini belirten
adrestir. Bu tip adresler genelde ya gizlilik ya da aliciya ait higbir adres veya numara
bilinmemesi halinde kullanilir.

Posta kutusu adres; Telgraf alicinin posta kutusuna atilir.




(c) Metin

Adresten sonra telgrafla iletilecek metin yani mevzu yazilir. Bu kisimda, ahlaka aykiri,
dizen bozucu ifadelere yer verilemez, verilecek para veya mal miktari gibi ifadeler
kullanilamaz. Metin aglk, yani okuyarak anlayabilecegimiz sekilde veya kodlu olarak
gizlenmig sekilde olabilir. Metnin sonunda yazilan gonderici ismi de metin kismina dahil
olarak sayilir.

(¢) Imza

Metin kismindan sonra imza kismi gelir ki burada da dogal olarak telgrafi génderen
kisinin ismi belirtilir.

d. Ucretlendirme

(1) Her deniz ulkesinin kiyilarinda denizcilere hizmet veren kiyi istasyonlari
bulunmaktadir. Bu istasyonlarin esas gorevleri gemilerin can ve mal guvenligi ile denizlerin
cevre korunmasini ilgilendiren konularda gerekli bildirimleri yapmak ve gemiler ile kara
arasindaki haberlesmeyi saglamaktir.

(2) Ky istasyonlarinin verdikleri hizmetlerde rutin haberlesme haricindekiler
icin herhangi bir Ucret s6z konusu olmazken rutin haberlesme Ucrete tabidir. Gemilerin kiyi
istasyonlari aracilidi ile yaptiklari tim rutin haberlesmeler belirli usul ve birimlerde hesap
edilerek gemilerin isletmelerine fatura edilir. Gemilerde bu haberlesmelerin saglanmasinda
gorevli olan telsiz zabitleri veya bu gorevi Ustlenen glverte zabiti veya dogrudan kaptan Kkiyi
istasyonlari Uzerinden saglanan tum rutin haberlesmeleri kayit eder ve Ucretlerini de hesap
eder. Bu haberlesmenin kisiye 6zel olanlarini ayri olarak listeler ve aylik olarak geminin
isletmesine gonderir. Gonderilen bu listeye goére de personelin gemi tzerinden yaptiklari 6zel
gorismelerin Ucretleri maaglarindan kesilir.

(3) Uluslararasi haberlesmede rutin gérismeler igin iki ayri Gcret alinmaktadir,

(@) Sebeke icreti (LL-Land Line); Kiyi istasyonunun, baglanti yapilan
abone ile arasindaki uzakliga gore belirlenen Ucrettir. Ulkemiz icin, diinya'daki tim dlkeler,
Turkiye'ye uzaklklarina goére 4 ayri gruba ayrilmis olup, herbiri igin mesafeye gore farkli
sebeke Ucreti alinmaktadir.

(b) Kiy1 istasyon ilcreti (CC-Coast Charge); Kiyi JUcreti, Kkiyi
istasyonunun yapilan goérusmenin suresi Uzerinden aldigi Ucrettir. Uluslararasi haberlesme
Ucretinin hesaplanmasinda "Ozel Cekme Hakki" (Sdr-Special Drawing Right) adi verilen bir
hesap birimi kullanilir.

Yalniz Ucretlendirme basit olmayip, yerli-yabanci, yurt igi-disi, kara abonesi-gemi,
indirimli-indirimsiz veya sur primli olarak degismektedir. Gerek hesaplamadaki zorluklar,
gerekse sdr veya kontor karsiliklarinda olan degigsmeler nedeni ile 6zellikle gunimuzdeki
GMDSS telsiz zabitlerince bunlarin hesabinda yanligliklar olmaktadir. Bu nedenle Kkiyi
istasyonu araciligi ile yapilan her rutin gériisme sonrasi istasyon operatériinden Ucretin
ogrenilmesinde ve kayitlarin ona gore dugulmesinde yarar bulunmaktadir.




14. GMDSS GEREKLERINi SAGLAMAK
a. GMDSS

(1) Denizde haberlesme birinci derecede can ve mal glvenligi, ikinci derecede
rutin haberlesme acisindan énemlidir. Bu amag dogrultusunda haberlesme sistemleri ve usulleri
olusturulmus, gemilere bazi cihazlarin bulundurulmasinda zorunluluklar getirilmistir. Bu
konudaki en son duzenleme kiresel deniz tehlike ve emniyet haberlesme sistemidir. Bu sistem
denizde meydana gelebilecek tehlike durumlarinda arama ve kurtarma calismalarinin
uluslararasi isbirligi ve yardimlasma anlayisi icinde yapilabilmesini éngdren bir haberlesme
sistemidir.

(2) GMDSS, Turkiye'nin de altina imza koydugu Denizde Guvenlik
Anlagsmasi'na (SOLAS) dahil edilmis ve 1 Subat 1999 tarihinden itibaren tim dinya'da
SOLAS'a tabi tim gemiler icin yurtrlige girmistir. Teknolojiden destek alinarak gelistiriimis
bu sistemin olusturuimasinda rol oynayan iki dnemli teknolojik gelisme olmustur, Bunlar,
DSC tekniginin telsiz cihazlarinda uygulanmasi ve INMARSAT uydularinin kullaniimasi.
Ayrica sistemin uygulanabilmesine yonelik bazi idari dizenlemeler de yapiimistir;

(@ MMSI numaralandirma sistemi olusturulmustur.

(b) Tehlike c¢agrisinin verilebilme imkanlarina goére seyir bdlgeleri
belirlenmigtir.

(c) Telsiz zabitligi yeniden dizenlenmistir.

(¢) Seyir bolgelerine ve cihaz onarim imkanlarina gore gemilerde
bulundurulmasi gereken cihazlar belirlenmigtir.

b. Arama Kurtarmada Uydu Sistemi

(1) Acil durum yardim talebi ve arama kurtarma calismalarinda kullanilan iki
ayri uydu sistemi vardir: Bunlar, COSPAS-SARSAT ve INMARSAT uydu sistemleridir.

(2) GMDSS'in uygulamaya girmesinden o6nce sadece COSPAS-SARSAT
uydulari arama kurtarma sisteminde kullaniimaktaydi. COSPAS-SARSAT sistemi Ruslar ve
Kanadalilar tarafindan atilan 2 adet COSPAS (Space System For Search Of Distress Vessel)
ve 2 adet SARSAT (Search and Rescue Satellite) uydusundan olusmustur. Uydular kutupsal
yoringelidir. 121.5 Mhz ve 406 Mhz frekanslarinda calisan uydu EPiRB'lerinden gelen
sinyalleri alarak uydu-kara istasyonlarina (LUT- Lokal User Terminal) iletmekte ve arama
kurtarma calismalarinin baslatiimasini saglamaktadirlar.

(3) Bu gun bu COSPAS-SARSAT uydu sistemine INMARSAT (International
Maritime Satellite) uydu sistemi de dahil olmugtur. INMARSAT sisteminde 4 adet ekvotoral
yorungeli 1.6 Ghz frekanslarinda ¢alisan uydu bulunmaktadir. (Sekil:2)
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Sekil 1.1: COSPAS-SARSAT uydularinin ¢alisma sistemi

POR (Pasific Ocean Region); Pasifik Okyanus bdlgesi Uzerindeki uydudur. 178° E
enlemindedir.

AOR-W (Atlantic Ocean Region-West); Bati Atlantik Okyanus bdlgesi Uzerindeki
uydudur. 54° W enlemindedir.

AOR-E (Atlantic Ocean Region-East); Dogu Atlantik Okyanus bolgesi Uzerindeki
uydudur. 15,5° E enlemindedir.

IOR (Indian Ocean Region); Hind Okyanus bdlgesindeki uydudur. 64° E enlemindedir.

Bu uydularin dénus suratleri dinya ile ayni olup yerleri DUnya'ya gore sabittir. Her biri
yaklasik olarak diinyanin 1/3 IUk bir alanini kapsar. Kapsam alanlari bir biri Gzerine bindirmeli
olacak sekilde ekvator hizasinda esit aralikli olarak yerlestirilmistir. Bu sekilde, 70 kuzey ve
70 glney enlemleri arasinda kalan alanda gonderilen sinyalleri alarak uydu-kara
istasyonlarina iletirler.

INMARSAT uydularinin COSPAS-SARSAT uydularina Ustiinliigi; bu sistemde uydular
sadece EPIRB'lerin sinyallerini iletmekle kalmaz gemiler ile kara istasyonlari arasinda
tehlike, aciliyet, emniyet ve rutin haberlesme mesajlarina da aracilik ederler. Telsiz sistemine
olan Ustunligu ise tum bu iglemleri mesafe sinir tanimaksizin yeryuzinun 70 N - 70 S
enlemleri arasinda kalan tim alaninda yapabilmesinden kaynaklanmaktadir.
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Sekil 1.2: Inmarsat uydulari

INMARSAT sistemi, COSPAS-SARSAT sisteminden c¢ok Ustin olmasina ragmen,
COSPAS-SARSAT sistemi halen kullaniimaktadir. Bunun gerekgesi, her iki sistemdeki
mevcut yorunge farkidir. INMARSAT uydulari ekvatoral yoéringeli olduklarindan sadece 70°
N ve 70° S enlemleri arasinda kalan alani takip edebilmekte, COSPAS-SARSAT uydulari ise
kutupsal yéringeli oldugundan tim Dunya ylzeyini, dolayisi ile INMARSAT uydularinin takip
edemedigi 70°-90° N ve 70°-90° S enlemleri arasini da takip edebilmektir. Bu neden ile 70 -

90 N ve 70°-90° S enlemleri arasinda seyir yapan gemiler COSPAS-SARSAT EPIRB’lerini
kullanmaktadirlar.

Sekil 1.3: COSPAS-SARSAT ile INMARSAT uydulari




C. Zorunluluk

SOLAS kurallarini uygulamakla yikimla olan gemiler, GMDSS kurallarina da uymakla
yukumladur. Bu gemiler:

(1) Uluslararasi sefer yapan, 300 grt ve yukarisindaki tim ytk gemileri
(2) Uluslararasi sefer yapan, buyukligd ne olursa olsun, tim yolcu gemileri
12'den az yolcu taslyan, spor ve gezi amacl tekneler (yatlar) ile balik¢ilarin GMDSS
kurallarina uyma zorunlulugu yoktur; ancak birlikte istege bagli olarak sisteme dahil
olabilirler.

c. Deniz Seyyar Servis Kimlikleri (MMSI)

GMDSS sisteminde Ulkelere, gemilere ve uydu-kara istasyonlarina birer sayisal kimlik
numarasi verilir. Bu numaranin gesitleri,

MID numarasi; MID (Maritime Identification Digit) yani sayisal deniz kimlik numarasi,
GMDSS sisteminde tum ulkelere verilen, 3 rakamli sayisal kimlik numarasidir.

Gemilerin MMSI numarasi; MMSI (Mobil Maritime Service ldentification) yani, deniz
seyyar servis kimlik numarasi, GMDSS sistemindeki tim istasyon ve istasyon gruplarina
verilen 9 rakamli sayisal kimlik numarasidir. MMSI numarasi geminin bayragini tagidigi
dlkenin MID numarasi ile baglar, idarenin o gemiye verdigi sira numarasi ile biter.

Ornek: GMDSS sisteminin uygulandidi bir istasyonun "271000257" olan sayisal kimlik
numarasi, "0"dan farkl bir sayi ile basladidi igin bir gemi oldugunu goésterir. Gemilerin sayisal
kimlik numarasinin basindaki ilk G¢ rakam kayith oldugu tlkenin MID numarasini verdiginden
"271", MID numarasidir ve "271" Tlrkiye'nin MID numarasi oldugundan, gemi bir Tark
gemisidir. "271"den sonraki 000257 numarasi da geminin Turkiye'ye 000257. siradan kayitli
oldugunu gosterir. ITU yayinlarindan bakarsak bu geminin M/V Pinar Kaptanoglu gemisi
oldugunu bulabiliriz.

Gruplarin MMSI numarasi; GMDSS sisteminde belirli bir Glkeye bagh gemilerden belirli
bir grup igcin 9 rakamdan olusan bir grup numarasi alinabilir. Gruplara verilen sayisal
numaralar "0" ile baslar, arkasindan Ulkenin MID numarasi gelir. Onun arkasindan da grup
numarasi gelir.

Ornek: "027100015" ile ifade edilen bir MMSI numarasi tek"0" ile basladigindan
numaranin belirli bir gemi grubuna ait oldugunun, arkasindan gelen "271" sayisi bu gruba
bagl gemilerin Tuark gemisi oldugunu, "00015" sayisi da Turkiye'deki 15 numarali grup
oldugunu belirtir.

Uydu-Kara istasyonlarinin MMSI numarasi; Uydu-kara istasyonu MMSI Numaralari
"00" ile baslar, onun arkasinda 3 rakamli istasyonun bagh oldugu ulkenin MID numarasi ile
devam eder ve idarenin o istasyona verdigi sira numarasi ile biter.

Ornek: GMDSS sisteminin uygulandi§i bir istasyonun "002711000" olan sayisal kimlik
numarasi, "00" ile basladigi icin bir uydu-kara istasyonu oldugunu gosterir. "00"dan sonra
gelen "271" sayisi, MID numarasi oldugu ve "271" sayisi da Turkiye'nin MID numarasi
oldugu icin, istasyonun Turkiye'nin bir uydu-kara istasyonu oldugunu gosterir. MID
numarasindan sonra gelen sayida, sira numarasi oldugu icin, bu sayisal kimlik numarasi,




Turkiye'ye ait 1000 sira numarali bir uydu-kara istasyonu oldugunu gosterir. ITU
yayinlarindan bakarsak bu istasyonun da "Istanbul Tirk Radyo" oldugunu gdérebiliriz.

d. Bolge Ayrimlan

GMDSS sisteminde bodlgeler, gemilerin tehlike haberlesme imkanlarina goére
olusturulmustur. Bu bdlgeler asagida belirtildigi gibidir.

Al Bolgesi; En az bir VHF kiyi istasyonunun R/Telefon haberlesme kapsam sahasi
icinde, devamli olarak DSC alarminin mimkin olabilecedi bir saha demektir. Pratikte,
kiyidan 20-30 deniz mili mesafeye kadar olan alandir. Bir Ulke icin A2 olan bir bdlge, bir
bagka Ulkenin A1 bélgesi ise, bu bdlge A1 kabul edilir. Ornek olarak, Ege'de kiyilarimizdan
20-30 mil sonrasi ulkemiz icin A2 olmasina ragmen Yunan adalarinin 20-30 mili igerisine
girildiginden tim Ege deniz A1 bdlgesi olarak kabul edilmektedir.

A2 Bolgesi; A1 deniz sahasi harig; en az bir MF kiy1 istasyonunun R/Telefon
haberlesme kapsam sahasi i¢cinde, devamli olarak DSC alarm yayininin mumkun olabilecegi
bir sahadir. Pratikte, kiyidan itibaren yaklasik 100-150 deniz mili mesafeye kadar olan
alandir.

A3 Bolgesi; INMARSAT tehlike alarm yayininin surekli mimkun olabilecegi fakat VHF
ve MF kiyi istasyonlarinin haberlesme menzili disindaki alandir. Pratikte, 70° kuzey ve 70°
guiney enlemleri arasi, A1 ve A2 deniz sahalari hari¢ alandir.

A4 Bolgesi; INMARSAT uydu kapsami diginda kalan, 70°-90° N ve 70°-90° S enlemleri
arasindaki bolgedir.
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Sekil 1. 4: GMDSS bdlge ayrimlar:
e. GMDSS Telsiz Zabiti

Gerek zorunluluk gerekse ihtiya¢c nedeni ile bir gemiye sabit bir deniz telsiz cihazinin
takilmasi ve kullaniimasi, o gemiyi hareketli bir telsiz istasyonu yapar. Bu da idarenin iznine
tabidir. Bu neden ile gemiye sabit bir cihaz alimi ve kullanimi icin ilgili devlet kurumlarindan
izin alinir ve ruhsat cikarttinhr. Bu cihazlar yetkisiz ve ehliyetsiz kisiler tarafindan
kullanilamaz. Bir gemideki harici haberlesmeyi saglamakla goérevlendiriimis ve geminin
haberlesme cihazlari icin gerekli yeterlik sertifikasina sahip kisilere telsiz zabiti denir. Bu
kisilerin sahip olmasi gereken ehliyetler, GMDSS sistemine gore diizenlenmistir.




f. Telsiz Ehliyeti

(1) GMDSS sistemine gore dizenlenen telsiz operator ehliyetleriasagida
oldugu gibidir.

(a8 GMDSS Radyo-elektronik operator (REO) belgesi;

Bu belge, teknik vasiflara sahip bir telsiz operator ehliyet yeterligini gdsterir. "Gemide
elektronik bakim" secenegini tercih eden gemilerde en azindan bu yeterlikte ehliyete sahip ve
sadece telsiz haberlesmesi ile gorevli bir kisi olmasi gerekmektedir.

(b) GMDSS Genel operator belgesi (GOC);

Bu belge, teknik vasiflara sahip olmayan bir telsiz ehliyet yeterligini gosterir. "gemide
elektronik bakim" segenegini tercih etmeyen, A1 bdlgesi disinda calisan gemilerde en
azindan bu ehliyete sahip iki gorevlinin bulunmasi gerekir.

(c) GMDSS Tahditli operator belgesi (ROC);

Bu belge, teknik vasiflara sahip olmayan bir telsiz ehliyet yeterligini gosterir. "Gemide
elektronik bakim" secenegini tercih etmeyen, A1 bolgesinde ¢alisan gemilerde en azindan bu
ehliyete sahip bir gorevlinin bulunmasi gerekir.

(2) GMDSS kurallarinin aranmadigi gemilerde telsiz cihazlari kullaniliyorsa,
asagidaki belgeye sahip bir personel olmasi gerekmektedir.

(@) A1 bolgesinde seyir yapacaklar igin kisa mesafe telsiz operator
ehliyeti,

(b) A1 bdlgesini asarak seyir yapacaklar icin uzun mesafe telsiz operator
ehliyetnamesi.

g. Telsiz Zabitinin Gorevleri

(1) Gemilerde telsiz zabitleri gorevlerini yiritmede dogrudan kaptana
bagldirlar ve kaptanin izni olmaksizin transmisyon yapamazlar.

(2) Telsiz cihazlan yetkisiz kisiler tarafindan kullaniimaz. Telsiz zabitleri ve bir
haberin alinmasi sirasinda orada bulunanlar, alinan bilgiyi gizli tutmak zorundadir

(3) Bagkasina ait mesajlar alinmaz, alinmis olsa bile yayinlanmaz. Gemilerde
telsiz zabitligi gorevi, yukarida belirtildigi gibi gemisine ve cihaz bakim durumuna gére (REO)
veya (ROC) belgeli tek kisi veya (GOC) belgeli iki kisi tarafindan yurutilir. GOC belgeli iki
kisi ile bu gorevin yurutuldugu, A1 bolgesi disinda calisan gemilerde telsiz zabitligi gorevi
3.zabitindir. Onun olmadi§i durumlarda, 2.zabit gorevi Ustlenir. Acil durumda, kdpri Usti
vardiya zabitliginin yani sira telsiz zabitligi gorevini de yurutur.

(4) GMDSS telsiz zabiti:

(a) Telsiz kamarasi ve tUm telsiz cihazlarindan sorumludur.
(b)  Temizliklerini ve operator bakimlarini yapar. Calisma testlerini yapar.




(¢) Yillk kara bakimini takip eder; onarim, bakim kayitlarini tutar.

(¢) Telsiz kayitlarini tutar.

(d) GMDSS jurnalini talimatina gére doldurur.

(e) Personelin radyo telefon gérisme taleplerini, kaptan izni ve talimati
dogrultusunda saglar, kayitlarini tutar, tcretlendirir ve personel telefon borg listelerini aylik
olarak kaptana verir.

(f)  Gerekli durumlarda dinleme yapar, gemiye gelen mesajlari kaptana
getirir.

(g) Kaptan talimati ile;

() Rutin,

(I  Acelelik,

(1) Tehlike mesajlarini yayinlar,

(IV) Seyire hazirlik yontemine gore seyir hazirhgi yapar.

(9) Gemide bulundurulmasi gereken telsiz haberlesmesi ile ilgili kitaplari
takip eder, eksik olanlari ve kullanilamayacak derecede eski olanlarin yenilenmesi igin
kaptana talepte bulunur. Bu yayinlara gelen dizeltmeleri yapar.

g. Gemideki Telsiz Cihazlarinin Bakimi

GMDSS'e gore, gemilerde bulundurulmasi gereken elektronik haberlesme cihazlari,
gemilerin yapacaklari sefer bolgelerine ve gemideki bakim ve onarim imkanlarina goére
belirlenmigtir. Bir gemide, telsiz arizasi oldugunda onun onarimini yapabilecek, REO belgeli
bir telsiz operatdrt olmadigi takdirde, bdlgelerine gére asagidaki tedbirler alinir:

(1) Gemi A1 ve A2 boélgelerinde seyir yapiyorsa, kiyida bakim veya cihazlari
yilda bir yetkili bir kiy1 kurulusuna kontrol ettirilerek, bakimlari yaptirilir

(2) Cihaz Ciftlemesi; Gemide, bir telsiz cihaz arizasi halinde, ariza
giderilinceye kadar, arizali cihazin yerine kullanabilecek ve Yetkili kurum tarafindan
belirlenmis ek cihaz veya cihazlar bulundurulur. Eger gemi, A3 ve A4 bdlgelerinde seyir
yaplyorsa, hem kiyida bakim, hem de cihaz giftlemesi yapilir.

h. GMDSS'e Gore Gemilerde Bulunmasi Gereken Cihazlar
(1) GMDSS'e goére tim gemiler en azindan asagidaki cihazlari bulunduracaktir.

(@) VHF el telsizi; 300 Grt Gsti ylUk gemilerinde 2 adet, yolcu
gemilerinde 3 adet, 500 Grt Ustl gemilerde 3 adet deniz frekanslarinda galisan VHF el telsizi
bulunmasi gerekmektedir. Bu VHF el telsizleri, gemi i¢i haberlesmesinde kullaniimaz.
Gemideki nébet, manevra, onarim gibi durumlarda, ihtiya¢c halinde halk bandinda c¢alisan
VHF el telsizleri kullanilir. Deniz frekansinda c¢alisan VHF el telsizleri, acil durumlarda ve
gemi terk durumlarinda kullanilir. Gemi terk edilirken can salina alinir.

(b) Sabit VHF; DSC ozellikli ve otomatik Kanal.70 dinlemesi yapabilir
olacaktir. Eger bu 0Ozellik yoksa, ayri bir otomatik kanal.70 dinlemesi yapabilen cihazda
(Watch Receiver) bulundurulacaktir.




(c) SART; Gemi terk edilirken can salina alinan ve caligtiginda, gemi
radarlarinda iz birakan, 9 GHz'de calisacak, 300-500 Grt arasi gemilerde 1, yukarisi
tonajlarda 2 adet bulunacaktir.

(¢) Emniyet mesajlarini alabilecek bir cihaz; NAVTEX alicisi veya, HF
NBDP alici veya mustakil bir EGC cihazi veya INMARSAT terminali,

(2) EPIRB; Gemi A1 sahasi iginde calisiyorsa, VHF DSC EPIRB (156.525
Mhz- CH.70 ile ayni frekans, ¢evredeki VHF alarmlarini otomatik aktive eder.), Gemi, A2 ve
A3 sahasinda caligiyorsa INMARSAT Uydu EPIRB (1.6 Ghz), Gemi, A4 sahas! iginde
calisiyorsa, CORPAS-SARSAT kutupsal uydu epirb (406 Mhz.)

(3) GMDSS'de bolgelerine gére gemilerin hangi cihazlari bulundurmalarinin
gerektigi asagidaki sekilde agiklanmistir:

A1 deniz sahasinda ¢alisan gemiler; GMDSS'e gore bulundurulmasi gereken en az
cihazlari bulunduracaktir.

A2 deniz sahasinda calisan gemiler; GMDSS'e gore bulundurulmasi gereken en az
cihazlara ilaveten bir MF telsiz cihazi bulunduracaktir. Bu cihaz ,DSC o0zellikli Telex
gonderme ve alma ve Otomatik alarm tehlike mesajlarini alma imkanina sahip olacaktir.

A3 ve A4 deniz sahasinda galigan gemiler; A1 ve A2 bdlgelerinde galisan gemilerin
bulundurduklari cihazlara ek olarak bir MF/HF telsiz cihazi bulunduracaktir. Bu cihaz, DSC
ozellikli, Telex gébnderme ve alma imkani olan ve Otomatik alarm tehlike mesajlarini alma
imkanina sahip olacaktir.

A3 deniz sahasinda calisan gemiler, ejer INMARSAT cihazlari varsa, HF cihaz
bulundurmak zorunda degildir.

1. GMDSS'e Tabi Geminin Gereklerini Kontrol Etmek

(1) Yeni inga edilen bir geminin ¢alismaya baslamadan 6nce SOLAS'a gore
GMDSS'e tabi olup olmadigi, tespit edilir, tabi ise ona gbre gereklerin yerine getiriimesi
gerekir. Calisan bir gemide ise bu gerekler buyuk bir olasilikla tamamdir. Ancak bdyle bir
gemiye giden bir kaptanda bu gerekleri kontrol ederek eksik veya yanliglari varsa tespit
ederek duzeltmesi gerekir.

(2) Geminin SOLAS'A gore GMDSS'e tabi olup olmadigdi belirlenir.

(3) GMDSS'e tabi gemi icin MMSI numarasi alinir. Geminin galisma bdlgesi
belirlenir.

(4) Gemide REO belgeli bir telsiz zabitinin istihdam edilip edilemeyecegi
belirlenir.

(5) Gemiye REO belgeli bir telsiz zabiti konulamiyorsa caligilacak bolgeye gore
uygun telsiz cihazi kullanim yeterligine sahip Gemi adami istihdami yapilir.

(6) Gemiye GMDSS'e tabi gemilerde olmasi gereken en az sayi ve
Ozelliklerdeki cihazlar konulur.




(7) Geminin A1 sefer bolgesini asarak c¢alismasi halinde boélgeye goére ek
cihazlar ile donatiimasi saglanir.

15. ARAMA KURTARMAYI MANIPLE ETMEK
a. Arama Kurtarma Organizasyonu

Deniz arama ve kurtarma; tehlikede iginde olan ve yardim isteyen gemileri arama,
bulma ve kurtarma galismasidir. Bu ¢calismanin iki temel unsuru vardir.

(1) Gemi elektronik muhaberesi ve yardim talebi

Yardim talebinin iletilmesi; gemilerin sahip olduklari elektronik haberlesme imkanlarina
bagldir. Gemiler bu maksatla, calistiklari GMDSS bdlgesine bagli olarak yeterli sayi ve
Ozellikte haberlesme cihazi bulundururlar. Bu cihazlar ile verdikleri tehlike alarmi ve
kurduklari muhabere ile kurtarma galismalarini baslatirlar.

(2) Yardim organizasyonu ve kurtarma,

Devletler, uluslararasi anlagsmalara bagl olarak Ulkelerinde gerektiginde diger Ulkeler
veya uluslararasi kuruluglarla koordineli olarak ¢alisabilecek arama ve kurtarma teskilatlarini
kurmuslardir. Bu kuruluslar koordinasyon ve arama-kurtarma birimlerinden olusmustur.
Koordinasyon merkezleri dogrudan veya yabanci Ulkeler ya da uluslararasi kuruluslardan
aldiklari ihbarlara bagli olarak tek baslarina veya yabanci Ulkelerle ortaklasa kurtarma
calismalarini yaparlar.

b.  Gemi Elektronik Haberlesmesi

Gemiler bir acil durumda veya gemi terk durumunda asagidaki cihazlar tek veya gift
tarafli haberlesme amaci ile kullanirlar;

Sabit telsiz ve uydu haberlesme cihazlari; gemi ile gevre gemiler ve telsiz ve uydu
istasyonlari arasindaki tehlike haberlesmesinin yapiimasinda kullanilir.

El VHF cihazlari; deniz frekanslarina sahip olup gemi terk edilirken kaptan ve filikalar
arasindaki irtibatin saglanmasinda kullanihr. 300 Grt'dan 500 Grt'a kadar olan ylk
gemilerinde en az iki, 500 Grt Ustl yik gemilerinde ve tim yolcu gemilerinde en az (¢ adet
bulunmak zorundadir.

EPIRB, gemi battiktan sonra el veya otomatik olarak devreye girerek cinsine gére sabhil
veya uydular araciligi ile uydu istasyonlarina formatli tehlike sinyali génderir.

SART, arama kurtarma gemilerinin radarlarina sinyal godndererek bulunmayi
kolaylastirir.

C. EPIRB

(1) EPIRB (Emercency Position Indicating Radio Beacon); acil bir durumda el
ile veya alinamadan geminin batmasi halinde otomatik olarak gemiden ayrilip denizde yuzer
halde kendi kendine calismaya baslayan ve cinsine gore telsiz istasyonlarina veya uydular
araciligi ile uydu kara istasyonlarina belirli formatta tehlike sinyali génderebilen bir cihazdir.




Sekil 2.1: EPIRB

(2) SOLAS'a tabi her gemide bolgesine gore bir tane VHF veya COSPAS-
SARSAT uydu veya INMARSAT uydu EPIRB bulundurmasi gerekir. Batmasi halinde bir yere
takilmadan kolayca su Ustune ¢ikabilecek sekilde gemide acik bir yere monte edilir.

EPIRB'in 3-4m.
‘] derinlikte
yarinden
kurtulmas

EPIRBn -
Monta
edidmis hali

sinyal »
génderimi [




(3) EPIRB genel olarak iki Gniteden olusur,

(@) Radio Beacon; Sinyali gonderen Unitedir. Yuzme Ozelligine sahiptir.
48 saat devamli galisma dmrine sahip bir bataryasi vardir. Uzerinde el ile veya otomatik
olarak cihazi ¢alistiracak digmeler vardir.

(b) Serbest birakma Unitesi; Radio Beacon cihazini Gizerinde tasiyan ve
tehlike aninda serbest birakan Unitedir. Unitenin (st kisminda "Radio Beacon"in
yerlestiriimesi icin yayl bir yatak alt tarafinda hidrostatik serbest birakma mekanizmasina
badl ikinci bir yatak bulunur. "Radio Beacon" bu yataklar arasina oturtulur. Geminin batmasi
halinde, suyun 3-4 m.'deki basinci ile ¢alisarak, cihazi serbest birakir.

(4) EPIRB tarafindan génderilen sinyaller kiyi veya uydu istasyonlar tarafindan
alinarak arama kurtarma koordinasyon merkezlerine gonderilir.

_ Float Free or

. Hand Held EPIRB
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V)

IMOSYMBOL
FOREPIRB

Sekil 2.3: Bir epirbin bir arama kurtarma ¢alismasini maniple etmesi
G. SART

(1) SART (Searc And Rescue Transponder), gemilerde bulunan ve oldugunda
cevredeki gemilerin radarlarina iz birakici sinyal gondererek bulunmayi kolaylagtirici bir
cihazdir. Gemi terk edilirken alinarak can kurtarma aracina goéturulur ve orada galistirilir. El
ile devreye alinir. Devreye alindiginda bekleme durumuna gecer. Bir radar sinyali aldiginda
aktive olarak ¢evredeki gemilerin radarlarina iz birakici sinyal génderir. Denizde ylzebilir. Bu
cihaz ayni zamanda radar transponder olarak adi gegen cihazdir. 300 Grt ile 500 Grt
arasindaki yuk gemilerinde ve yatlarda en az bir tim yolcu gemileri ile 500 Grt Ustl yUk
gemilerinde en az iki tane SART cihazi bulundurulmalidir.




Sekil 2.4: SART

(2) SART cihazlari, gemi terk edilirken kolayca alinip can kurtarma aracina
goturilebilecek sekilde bulundurulur. Salda su seviyesinden en az 1 m. yuksekte duracak
sekilde monte edilir. Ancak bu zorunlu degildir. Monte imkani yoksa bir salvo ile araca
baglanip denize salinabilir. Ancak SART cihazi ne kadar yiksege monte edilirse o kadar
uzaktan gortulme imkani bulunmaktadir.

(3) SART cihazlari su gecirmez ylzebilir fakat otomatik serbest birakma
tertibati olmayan cihazlardir. Bu neden ile mutlaka gemi terk edilirken alinarak can kurtarma
aracglarina gotarularler. Birden fazla SART cihazinin bulundudu gemilerde tim cihazlar
birlikte devreye alinmaz. Kurtarma araglari gemiden ayrilip nete bir yerde birlestikten sonra
sirasl ile gahgtirihrlar. Birinin bataryasi bittiginde digeri devreye alinir.

(4) Cihaz devreye alindiktan sonra "Hazir ol." durumunda bekleme yapar. Bir
geminin radar sinyalini almasi ile aktif hale gecer ve yayin yapmaya baslar. Yayin stiresi 8
saattir. Yayini alan radarin ekraninda merkezden disa dogru tek hat Gzerinde 12 nokta
olusur. Noktalarin hizasi SART cihazinin hizasidir. Merkezine en yakin olan nokta da cihazin
bulundugu yerdir. Radar SART cihazina yaklastikca noktalar yayvanlasmaya baslar ve
mesafe 1 milin altina distiglnde, bu yaylar birer daire sekline dénusar.

((((((((‘“'°"”))))))>) '

> Sekil 2.5: Calisan bir SART'In radarda olusturdugu izler

Yardim Organizasyonu




16. Devletler, uluslararasi anlagsmalar dogrultusunda ulkelerinde arama ve kurtarma ile ilgili
organizasyonlari yaparlar. Alinan yardim c¢agrilarinda bu organizasyonlar devreye girer
karsilikh bilgi alisverisi ve yardimlasma gergeklestirilir.

17.  Bu organizasyon igindeki birimler, gorev paylasimina gore Ulkelerde farkli isimler alir.
Ulkemizdeki diizenlemeye gore asagidaki organizasyon olusturulmustur:

a. AAKKM:; Ana arama kurtarma Igoordinasyon merkezi, bakanliklar blnyesinde
kurulan en Ust arama kurtarma birimidir. Ust dizey koordinasyonlari ve ulke disindan
alinacak veya verilecek yardimlari koordine eder.

b. AKKM; Arama ve kurtarma koordinasyon merkezleri tarafindan, arama kurtarma
organizasyonlari yapilir. Tehlike igerisinde olan gemilerin telsiz cihazlari ile verdikleri alarmlar
kiyi istasyonlari tarafindan alinarak en yakin AKKM 'ye ulastirilirlar. Bu merkezler, bilgi
toplayan, mevcut arama ve kurtarma planlari dogrultusunda, kurumlar arasi veya komsu Ulke
AKKM'leri ile organizasyon yapan birimlerdir. Alinan ihbarlari degerlendirerek, derhal o
bolgeden sorumlu olan, AKM'ye ve AAKKM'ye bildirirler.

C. AKM; Arama ve kurtarma merkezi, (SAR, Search And Rescue) kurtarma
calismalarini yaratar. AKM'ler, AKKM'den aldiklari bilgi ve talimatlar dogrultusunda, derhal
faaliyete gecerek, emirleri altindaki arama ve kurtarma birliklerini (AKB) goérevlendirerek,
arama kurtarma faaliyetini baslatirlar.

¢. AKB; Arama ve kurtarma birlikleri, AKM'lerin emri altinda calisan, bir arama
kurtarma faaliyetini gerceklestirmek icin gerekli, plan, egitim, techizata ve bot, helikopter,
ucak gibi arama ve kurtarma araclara sahip birimlerdir.

18. Arama Kurtarma Uygulamasi

a. Gemiler bir acil durumda asagidaki sekillerde tehlikede olduklarini ve yerlerini
belirtirler:

(1) Telsiz cihazlarindan radyo telefon olarak verdikleri "tehlike" mesajlariile

(2) Telsiz cihazlarindan "DSC" teknigi ile verdikleri "tehlike" mesajlari ile,

(3) Uydu cihazlari ile verdikleri "tehlike" mesajlar ile

(4) Geminin batisi ile otomatik olarak su Ustlne ¢ikarak aktive olan veya el
olarak galigtinlan "EPIRB" lerin verdikleri "tehlike" sinyalleri ile

(5) Cahsan SART cihazlarinin gonderdigi yer belirtici sinyaller ile

b. Karada ve cevrede, gemilerden gelen tehlike mesaj ve sinyallerini alacak
asagidaki istasyonlar bulunmaktadir.

(1) Uydu yer istasyonlari, (LES:Land Earth Station)

(2) Yerel kullanici terminaller, (LUT:Local User Terminal)
(3) Ky telsiz istasyonlari,

(4) Cevredeki gemiler,




INMARSAT

COSPAS-SARSAY

r LT
TN Yerel kullanier
terminal

UluszalUlnzlararas : ek PN 3 UluzalTlnslararas:
s A Tk =&

Kiys Telaiz latnayoos el . e S 2| Brva lalsiz lezasvome
HF, A, VHF - - ¢ : HEF, MF, VHE

Denir emmniyet
haberlesment

INMARSAT

COSPAS-SARSAT

LUTMC
Vb O Yerel kullanica
. Jﬁ‘,mcnmomcu; SIS 2  oreinal
% TRANSPONDER (SART) e
A st:uu

A At {1
PR Y SN oS

Sekil 2.7: Kaza: Acil durum techizatindan yaylﬁlanan ilk tehlike mesaijlari




C. INMARSAT uydusu; Gemideki INMARSAT cihazindan yayinlanan mesaj ile kendi
frekansinda calisan EPIRB'lerin sinyallerini alir.

C. COSPAS-SARSAT uydusu; Kendi frekansinda ¢alisan uydularin sinyalini alir.

d.  Kiyiistasyonlari; Telsiz cihazlarindan gelen radyo telefon veya DSC mesajlari ile
telsiz frekansinda ¢alisan EPIRB'lerden gelen sinyalleri alir.

e. Cevre gemiler; Telsiz cihazlarindan yayinlanan mesaijlari alir. Eger yardim
isteyen gemi bir kiyi istasyonuna ulasamadiysa aracilik ile bir kiyi istasyonuna iletir.
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Sekil 2.8: GMDSS'in islemesi; SAR birimlerinin yer almasi ve

f. LES aldigi uydu mesajlarini ve EPIRB sinyallerini ¢dziimleyerek internet araciligi
ile AKKM'ye geger.

g. LUT aldigi uydu mesajlarini ve EPIRB sinyallerini gbziimleyerek internet aracilig
ile AKKM'ye geger.

g. Ky istasyonlari dogrudan veya aracilik ile aldiklari mesajlar ile EPIRB'den aldi§!
tehlike sinyallerini ¢oztmleyerek Internet araciligi ile AKKM'ye geger.

h. Arama kurtarma koordinasyon merkezleri aldiklari bilgileri degerlendirerek,
yardima ihtiyaci olan gemiyi en yakin arama kurtarma (SAR, Search And Rescue) merkezine
bildirilir. Burada derhal arama kurtarma birimleri harekete gegcirilerek yardima gidilir. Eger,
geminin bulundugu yere uygun bir arama kurtarma birimi gonderilemiyorsa, yardim isteyen
gemiye yakin uygun bir gemi segilerek o gemi arama ve kurtarma ile gérevlendirilir. Bu gérevi
alan kaptanlar, gorevi yerine getirmek ile sorumludur. Ornek olarak bir EPIRB sinyali
asagidaki sekilde bir arama ve kurtarma ¢alismasini baslatir:




Bir INMARSAT EPIiRB'inin génderdigi tehlike sinyali, INMARSAT uydusundan alinir,
uydu yer istasyonuna gdnderilir. Burada degerlendirilen sinyal, mesaj olarak internet araciligi
ile AKKM'ye gonderilir. Bu merkez, durumu AKM'ye bildirir. AKM, emrindeki bir AKB'yi
gorevlendirir. Bu sekilde arama kurtarma calismasi basglatilir.

R Bulunma

(1) Kiyiya yakin bélgelerde dogrudan yardim giden arama kurtarma birimi olan
botlar ve helikopterin yerini daha uzak boélgelerde arama ucaklari alir. Kesif ugaklari dnce
kazazedeleri tespit eder, sonra arama kurtarma bot ve helikopterlerine yon gosterir. Kesif
ucaklarinin menzilini asan mesafelerde ise c¢evre gemiler yonlendirilerek kazazedelere
ulagilir. Arama kurtarma bot ve gemileri rotalarini tehlike mesajlari ve EPIiRBlerden tespit
edilen koordinatlara yonlendirirken, bir yandan da SARTIarin sinyallerini ve kazazedelerin
isaretlerini arastirirlar.

(2) Kazazedeler ile arama kurtarma bot ve gemilerinin ilk temaslarinda
kazazedeler bulunmayi kolaylastirmak amaci ile asagidaki yontemleri uygularlar:

(8) Telsizden fark edilme; Bir deniz araci goéruldugunde el VHF cihaziyla
tehlike ¢agrisi (MAYDAY) yapilir veya sesin ulastigindan emin olunamazsa maniple ile SOS
(...—...) isareti verilir. (Uzak mesafeden veya batarya zayifladiginda konusma iletilemez
ancak maniple ile iletilebilir.)

El VHF'i

(b) Gorinta ile fark edilme; Mors isaretini verebilen isildakla veya
gunduz, gines aynasi ile SOS (... ---...) isareti verilir.
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Giines aynasi ile isaret verme

(c) Gece arka arkaya atilan iki kirmizi paragitli isaret fisedi ve yaklasan
gemiye el maytabi ile glindiiz ise sari duman ile isaret verilir.




Parasiitlii figsek isareti Duman kandil igareti El maytap isareti

(¢) Elisaretleri, sallanan kumaslar, tabanca atiglari, alevler vb. seyler
anormal bir durumu oldugunu belirtir.

El igaretleri Alev igareti Tabanca atis isareti

(d) Buisaretler, birlikte veya ayri ayri kullanildigi veya gésterildigi zaman,
tehlikeyi ya da yardim istendigini belirtir.




DORDUNCU BOLUM
DIGER DERS KONULARI

Adaylarin mesleki bilgi sinavinda sorumlu tutulduklari diger konularin bagliklari bu
bolimde belirtilmigtir.

a. 2692 Sayil Sahil Guvenlik Komutanhigr Kanunu
b. Sahil Guvenlik Komutanhgi Teskilat, Gorev ve Yetkileri Yonetmeligi

C. Uzman Erbas Yonetmelidi,

mesleki bilgi sinavina dahildir.




