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BiRINCi BOLUM
SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGININ

TARIHGESI, MiSYONU, TEMEL DEGERLERI, VIZYONU VE GOREVLERI

1.  SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGININ TARIHCESI:

Tarih boyunca dinya uluslari arasinda Turkler daima émri uzun ve teskilati dizenli
devletler kurmus, devletinin ve icinde yasayan insanlarin guvenligi icin canla basla
calismigtir.

Tarihten alinan dersler sonucu, sahildar Ulkelerin guvenliginin vatan topraklarindan
degil mimkuin olan en uzak mesafeden saglanmasi gerektigi anlasiimistir.

Cumbhuriyet Dénemi Oncesi Sahil Giivenlik Komutanhgi:

Sahil Gulvenlik Teskilati kurulus calismalari, 19'uncu
yuzyilin ikinci yarisina kadar uzanmaktadir. Bu dénemde
Avrupa'da sanayi devriminin gerceklesmesi, Uretimde ve
uluslararasi ticarette buyuk gelismeler olmasi sonucu
gumruk konulari 6nem kazanmis ve gumrik sorunlari ile
kacgakgilikla micadele konulari 6n plana gegmistir.

Osmanl imparatorlugu déneminde gerek konumu ve gerekse esya cinsi gbéz dénine
alinarak guimrtklere farkli isimler verilmistir. Bunlardan deniz kiyisinda bulunanlara "Sahil
Gumrikleri", sinir boyunda kurulu olanlara "Hudut Guimrikleri" ve ana karada bulunanlara da
"Kara GUmrukleri" denirdi. Sahil GUmrikleri hem i¢ hem de dis ticaret mallar igin s6z
konusuydu. Devlet icin gumruk vergileri dnemli gelir kaynagi idi. Ancak vergilerin toplanma
usulleri nedeniyle gesitli sorunlar ve sikayetler ortaya ¢ikiyor, bu da mal sahiplerinin yasa digi
yollara basvurmalarina neden oluyordu.

Bu dénemde Hazine'ye bagh Tasra Gumrik idareleri tarafindan yerine getirilen
Anadolu yarimadasindaki kiyilarin korunmasi, kagakg¢iligin énlenmesi ve izlenmesi gorevleri;
bu idareler arasinda herhangi bir irtibat bulunmamasi ve yapisal daginiklik nedeniyle
etkinlikle icra edilememekteydi. GUmriklerin bu durumdan kurtariimasi icin teskilat yapisi ile
ilgili calismalara baslanmis, yapilan galismalar sonucunda 1859 yilinda Tasra Gumruk
idareleri, istanbul Emtia Gimrik Eminligi'ne baglanmis ve 1861 yilinda da bu kurumun adi
"Riisumat Emaneti " olarak degistirilmistir. ilk Riisumat Emini Mehmet Kani Pasa olmustur.

Tanzimat Déneminde, Osmanli imparatorlugu ile diger Ulkeler arasinda 1861 yilinda
yapilan ticaret anlasmasi ile gimrik vergilerinin artirlmasi sonucu, gumrik kacakgihgi
olaylarinda artiglar goérulmastir. Bu durum Uzerine kagakgilikla micadelede etkinligin
artinlmasi maksadiyla yeni bir teskilatin kurulmasi digunilmis ve Risumat Emaneti
binyesinde bir "GUmrik Muhafaza Tegkilati" kurulmustur.

Daha sonra deniz hudutlarimizdaki guvenlik ve sahil muhafaza hizmetlerini ytritmek
amaciyla, 1886 yilinda Jandarma Tegkilatina bagl olan "Kordon Bolukleri" olusturulmustur.



Cumhuriyet Donemi Sahil Giivenlik Komutanhgi:

Cumbhuriyet déneminin baslangi¢ yillarinda, 1126 ve 1510 sayili "Kagak¢ihdin Men ve
Takibine Dair Kanunlar" yartrlige konulmus, 01 Ekim 1929 tarihinden itibaren de 1499 sayili
"Gumrik Tarifesi Kanunu" uygulanmaya baslanmistir. Bu kanunla birlikte giimrik vergilerinin
artirlmasi nedeniyle, kacakgilik olaylarinda artiglar gértlmis ve kacgakgilik olaylari 6zellikle
guney sinirlarimizda bayuk boyutlara ulagsmistir.

Bunun Uzerine, gerek gumruk hizmetlerinin daha iyi bir gekilde yuratilmesinin temini ve
gerekse deniz yoluyla yapilan kacakg¢ihgin izlenmesi, arastiriimasi, &énlenmesi ve
karasularimizin givenliginin saglanmasi amaciyla, 27 Temmuz 1931 tarihinde kabul edilen
1841 sayili Kanunla guney sinirlarimizda, yari askeri bir htviyet gosteren "Gumrik Muhafaza
Umum Kumandanh@i" kurulmus ve 1932 yilindan itibaren 1917 sayili Kanunla, Genelkurmay
Baskanhdi'na bagh olarak gorevine devam etmistir. Bu arada konuyla ilgili ¢alismalara
devam edilmis ve 1932 yilinda 1918 sayili "Kacgak¢iligin Men ve Takibine Dair Kanun"
yurdrlige konulmustur. Bu Kanuna gére, kagakgilik davalari tutuklu olarak devam eder,
kacakgilik suclarindan dolayi mahkumiyet halinde ceza tecil edilimez ve surgln cezasi
uygulanirdir.

1936 yilinda 3015 sayili Kanunun ydrarlige girmesi ile Gimrik Muhafaza Umum
Kumandanligi'nin emrindeki deniz teskilatina, askeri kimlik kazandirilmis ve karasularimizda
guvenlik ve emniyetin saglanmasi gorevi bu teskilata verilmistir.

"GUmrik Muhafaza Umum Kumandanhgi" goérev ydéninden Gumrik ve  Tekel
Bakanhgi, deniz hudutlarinin guvenligi ve personelin egitimi bakimindan Genelkurmay
Baskanligi biinyesinde 1956 yilina kadar faaliyetlerini stirdirmustar.

16 Temmuz 1956 tarihinde kabul edilen 6815 sayili "Sinir, Kiyi ve Karasularimizin
Muhafaza ve Emniyeti ve Kagakgiligin Men ve Takibi islerinin Dahiliye Vekaletine Devri
Hakkinda Kanun"un yurdrlige girmesiyle sinir, kiyr ve karasularimizin korunmasi ve
glvenligi ile kagakgiligin énlenmesi ve takibi sorumlulugu icisleri Bakanligi'na devredilerek
baglisi bulunan Jandarma Genel Komutanhdi emrine veriimis ve Gumrik Muhafaza ve
Umum Kumandanlidi'nin hukuki varligi sona erdirilmigtir.

Bu tarihten itibaren Samsun, Iistanbul, izmir ve Mersin'de Jandarma Genel
Komutanligina bagh olarak Jandarma Deniz Boélge Komutanliklari kurulmusg, ayrica
Jandarma Genel Komutanligi Karargahinda bir Deniz Sube Mudurligu olusturulmustur.

* 15 Nisan 1957 tarihinde sorumluluk sahasi; Turk-Yunan deniz hududundaki Enez'den,
Mugla - Antalya il deniz hududundaki Kocagay'a kadar uzanan sahayi kapsayan "Ege
Jandarma Deniz Bélge Komutanhgi" kurulmustur.

* 1968 yilinda sorumluluk sahasi; o tarihte Turk-Rus deniz hududundaki Artvin-Kemalpasa
ile Turk-Bulgar deniz hududundaki Begendik arasindaki sahayr ve Marmara denizini
kapsayan "Karadeniz Jandarma Deniz Bolge Komutanhgi" kurulmustur.

* 15 Temmuz 1971 tarihinde sorumluluk sahasi; Tlrkiye-Suriye deniz hududundaki Hatay-
Guvercinkaya ile Antalya-Mugla il deniz hududundaki Kocagay arasindaki sahayi kapsayan

"Akdeniz Jandarma Bolge Komutanhgi" kurulmustur.



Sahil Giivenlik Komutanhginin Kurulusu

1960'h yillarin baslarindan itibaren dinya guvenlik
ortaminda go6zlenen degisiklikler, Turkiye'nin jeo-stratejik
konumu, kiyilarin uzunlugu, denizci bir millet ve denizci bir
devlet olma gereginin dikkate alinmasi, yeni ve profesyonel
bir Sahil Gilvenlik Komutanligina olan ihtiyaci ortaya
cikartmistir. Diger taraftan, bazi Bakanliklarin karasulari ve
deniz ile ilgili hizmetlerinde, kanunlarla c¢ikarilan cesitli
yasaklari  uygulayacak vyeterli glvenlik  glglerinin

' bulunmamasi da g6z 6nunde bulundurularak, 1967 yilindan
itibaren Sahil Guvenlik Komutanh@i kurulmasi ¢alismalarina hiz verilmigtir.

Bu cercevede yapilan galismalar sonucunda, 09 Temmuz 1982 tarihinde 2692 sayil
Kanun kabul edilmig ve 13 Temmuz 1982 tarihli Resmi Gazete'de yayimlanarak Sahil
Guvenlik Komutanhgi kurulmustur. Bu degisiklik ile birlikte Jandarma Genel Komutanhgina
bagl olan Jandarma Deniz Bolge Komutanliklari, Sahil Gavenlik Komutanhgr emrine verilmis
ve Sahil Guvenlik Karadeniz, Ege Deniz ve Akdeniz Komutanliklari adini almistir.

Sahil Guvenlik Komutanhdr 01 Eylil 1982 tarihinden itibaren fiilen géreve baslamis
ancak 2692 sayili Kanunun birinci gegici madde hikmune gére 1985 yilina kadar Jandarma
Genel Komutanligina baglh olarak gbérev yapmasi kabul edilmigtir.

2692 sayil Sahil Guvenlik Komutanhdr Kanununun, Marmara ve Bogazlarin
sorumlulugunu Sahil Glvenlik Komutanhgina vermesi sonucunda, goérevlerin en etkin sekilde
yapilabilmesi maksadiyla kurulus yapisina bir ana-ast komutanlik eklenerek Ekim 1982
ayinda "Sahil Guvenlik Marmara ve Bogazlar Komutanhgi" kurulmustur.

Sahil Guvenlik Komutanliginin faaliyetlerini surdurebilmesi i¢in Ankara'nin merkezi bir
yerinde mustakil bir binaya ihtiya¢ duyulmus ve Bakanliklar Karanfil Sokakta bulunan binanin
mulkiyeti Basbakanhgin 10 Eylul 1982 tarihli yazisi ile Komutanhga verilerek 01 Nisan 1983
tarihinde binaya yerlesgilmistir.

01 OCAK 1985 tarihine kadar Jandarma Genel Komutanhdina bagh olarak goérev
yapan Sahil Guvenlik Komutanhgi, bu tarihten itibaren Turk Silahli Kuvvetlerinin kadro ve
kurulusu igerisinde, barigta gérev ve hizmet yoniinden igisleri Bakanligina bagl, olaganistii
haller ve savas halinde ise Deniz Kuvvetleri Komutanligi emrine girecek silahli bir glvenlik
kuvveti olarak, Ulkemizin bitiin sahillerinde, ic sulari olan Marmara Denizi, istanbul ve
Ganakkale Bogazlarinda, liman ve korfezlerinde, karasularinda, minhasir ekonomik bdélgesi
ile ulusal ve uluslararasi hukuk kurallari uyarinca egemenlik ve denetimimiz altinda bulunan
tim deniz alanlarinda faaliyetlerini sdrdirmeye baslamistir. 1993 yilinda Sahil Guvenlik
Komutanliginin ana ast komutanliklarinin adlari yeniden duzenlenmig ve bolge komutanhgi
olarak asagidaki sekilde adlandiriimiglardir;

* Sahil Glvenlik Marmara ve Bogazlar Bolge Komutanligi
* Sahil Glvenlik Karadeniz Bélge Komutanhgi
* Sahil Glvenlik Akdeniz Bdlge Komutanligi

* Sahil Guvenlik Ege Deniz Bélge Komutanhgi



Sahil Guvenlik Komutanhginin buglin ve gelecekteki personel ihtiyacinin karsilanmasi
ve gorev etkinliginin artinlmasi amaciyla 24 Haziran 2003 tarihinde 2692 sayili Sahil
Guvenlik Komutanhdr Kanunu'nda degisiklik yapilmistir. Bu degisiklikle Sahil Gulvenlik
Komutanli@i, Turk Silahli Kuvvetlerine bagh Kuvvet Komutanliklari ve Jandarma Genel
Komutanligi gibi mustakil bir yapiya kavusturulmustur.

Sahil Guvenlik Komutanhdi 06 Ocak 2006 tarihinde Karanfil Sokakta bulunan ve 24 yil
Komutanlik Karargahi olarak hizmet eden binadan ayrilarak Bakanliklar Merasim Sokakta
insa edilen, gérevlerinin dnemi ile uyumlu yeni ve modern Komutanlik binasina tasinmistir.

Sahil Givenlik Komutanhgi 25 Temmuz 2016 tarihinde Resmi Gazetede yayimlanarak
yurdrlige giren 668 Sayili Kanun Hikmuinde Kararname ile silahli bir genel kolluk kuvveti
olarak dogrudan lIgigleri Bakanlhgina baglanmigtir.
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2.  MISYONUMUZ:
Sahil Guvenlik Komutanhginin misyonu:

Deniz yetki alanlarinda ulusal ve uluslararasi hukuku etkin kilmak can ve mal
guvenligini saglamaktadir.

Sahil Glvenlik Komutanhdi hizmet yéniinden igisleri Bakanhgina bagli silahl glivenlik
kuvveti olarak, Ulkemizin butin sahillerinde, igsulari olan Marmara Denizi, istanbul ve
CGanakkale Bogazlarinda, liman ve koérfezlerinde, karasularinda, minhasir ekonomik boélgesi
ile ulusal ve uluslar arasi hukuk kurallari uyarinca egemenlik ve denetimimiz altinda bulunan
tum deniz alanlarinda faaliyetlerini sirdurmektedir. Denizlerimizde genel kolluk kuvveti olarak
gorev ve yetkilere sahip bulunan Sahil Guvenlik Komutanhidinin gérev alani, muhtelif kanun,
tazuk, yonetmelik ve kararnamelerle dizenlenmigtir.

Belirtilen gorevler, 8.484 km’lik sahil seridi boyunca karasulari, minhasir ekonomik
bolge ve arama kurtarma sahalarini kapsayan toplam 377,74 km?lik sorumluluk sahasinda
yurlrlikteki mevzuat kapsaminda koordine ve icra edilmektedir.



3. TEMEL DEGERLERIMiZz:

Temel degerler bir hareketin, &dnerilen bir secenegin, bir kararin sonuglarini
degerlendirmede kullandigimiz prensiplerder. Ahlak prensiplerinden, kisisel tercihlere kadar
uzanirlar, iyi, dogru ve guzel gibi yargilara varmamamizi saglar.

Kurum kadltdrimazian degistiriimesinde ise temel kdltturel égeler olarak; degerler ve
inaclarin birlikte duasindlmesi gerekmektedir. Kurum kuiltdrinin olusumu ve devami
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belirlenen “Temel Degerleri”. “Vizyonumuz’u gergeklestirme amaciyla ortaya koydugumuz ve
onlara bagl olarak hareket ettigimiz prensiplerdir. Kisaca Temel Degerlerimiz temsil
ettiklerimiz, inandiklarimiz ve amaglarimizi ifade etmektedir.

Sahil Guvenlik Komutanhginin Temel Degerleri:

a. Atatiirkeli Diigtince Sistemi’ne ve Cumhuriyetin temel degerlerine sadik olmak,

b. Insana saygili olmak ve hukukun istiinliigiine inanmak,

C. Denizlerimizden yararlananlara gliven duygusu vermek,

¢ Bahriye 6rf ve adetlerinden édiin vermemek,

d. Cevreyi ve dogal kaynaklari korumak,

e. Yaraticiligi ve yenilikgiligi desteklemek ve sirekli kilmak,

f. Kararlari akil ve bilime dayandirmak,

g. Kaynaklari etkin kullanmak,

g. Sorgulayici ve arastirici olmak,

h.  Bilgi ve tecriibeyi aktarmak ve glice dénlistiirebilmek,

I Bilimi ve teknolojiyi takip etmek ve kullanmak,

i. Personelin moral ve motivasyonunu en (st diizeyde tutmaktir.

4.  VIiZYONUMUZ:

Bir Ulkenin sinirlari kara sinirlari ve deniz sinirlarindan meydana gelmektedir. Sahip
oldugu 8.484 km'lik kiy1 seridini takip eden deniz yetki alanlar Turkiye’'nin deniz sinirini teskil
etmektedir.

Sahil Guvenlik Komutanhgi, tim denizlerde goérev icra eden bir kolluk kuvveti olarak

Mavi Vatan olarak isimlendirecedimiz tim sorumluluk alaninda ve Ulkenin deniz sinirlarinda
kendisine dusen gorevleri layikiyla yapma azmindedir.



Sahil Glvenlik Komutanhidi, ylrattigu projeler ve egitiimis personeli ile gorevlerini en
etkin sekilde icra edebilmek maksadiyla kendini devamli olarak gelistirme ve yenileme
gayreti icerisindedir.

Sahil Glvenlik Komutanliginin Vizyonu:

Degisim ve gelisimde éncl, denizlerimizde gliven veren, etkin ve saygin bir Sahil
Glvenlik Komutanligi olmaktir.

5.  SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGININ GOREVLERI:

Sahil Guvenlik Komutanhgi, bitliin sahillerimizin, karasularimizin, i¢ sularimiz olan
Marmara Denizi, Istanbul ve Canakkale Bogazlari ile liman ve korfezlerimizin glvenligini
saglamak, ulusal ve uluslararasi hukuk kurallari uyarinca hikimranlik haklarina sahip
oldugumuz denizlerde, bu hak ve vyetkilerin Deniz Kuvvetleri Komutanhdr'nin genel
sorumlulugu disinda kalanlarini kullanmak, deniz yolu ile yapilan her turld kacakgcilig
Onlemek ve izlemek amaciyla 09 Temmuz 1982 yilinda 2692 sayili yasa ile kurulmus bir
guvenlik kuvvetidir.

Sahil Guvenlik Komutanhgi'na 2692 sayil yasa ile tevdi edilen gorevler;
* Sahil ve karasularimizi korumak, guvenligini saglamak,
* Denizlerimizde can ve mal emniyetini saglamak,

* Deniz ve kiyilarda goérilecek basibos mayin, patlayici madde ve supheli cisimler igin
gerekli tedbirleri alarak, ilgili makamlara iletmek,

* Deniz seyir yardimcilarinin galisma durumlarini izlemek, gérulen aksakliklari ilgili
makamlara iletmek,

* Karasularimiza giren miltecileri, yanlarinda bulunabilecek silah ve mihimmattan
arindirmak ve bunlari ilgili makamlara teslim etmek,

* Deniz yolu ile yapilan her turli kagakgilik eylemine mani olmak,




* Gemi ve deniz araglarinin telsiz, saglik, pasaport, demirleme, baglama, avlanma,
dalgiclik ve bayrak ¢ekme ile ilgili kanunlarda belirtilen hilkimlere aykiri eylemlerinidnlemek,

* Su Urunleri avciligini denetlemek,
* Deniz kirliligini dSnlemek maksadiyla denetimler yapmak,
* Su alti daliglarini denetleyerek, eski eser kagakgiligina engel olmak,

* Tirk arama kurtarma sahasinda, uluslararasi arama ve kurtarma sdzlesmesi ile ulusal
arama kurtarma yonetmeliginde belirtilen esaslar dahilinde arama kurtarma gérevlerini yerine
getirmek,

* Yat turizmi faaliyetlerini denetlemek,




iKINCi BOLUM
BIRINCI KISIM
GENEL ILKYARDIM BiLGILERI
1. ILKYARDIM NEDIR?

Herhangi bir kaza veya yagsami tehlikeye duglren bir durumda, saglik gorevlilerinin
yardimi saglanincaya kadar, hayatin kurtariimasi ya da durumun Kkotiye gitmesini
Onleyebilmek amaci ile olay yerinde, tibbi ara¢ gere¢ aranmaksizin, mevcut ara¢ ve
gereclerle yapilan ilagsiz uygulamalardir.

2. ACIL TEDAVI NEDIR?

Acil tedavi Unitelerinde, hasta/yaralilara doktor ve saglik personeli tarafindan yapilan
tibbi miadahalelerdir.

3. ILKYARDIMCI KiMDIiR?

ilkyardim taniminda belirtilen amag dogrultusunda hasta veya yaraliya tibbi ara¢ gereg
aranmaksizin mevcut arag gereclerle, ilagsiz uygulamalari yapan egitim almis kisi ya da
Kisilerdir.

4. ILKYARDIM VE ACIL TEDAViI ARASINDAKI FARK NEDIR?

Acil tedavi bu konuda ehliyetli kigilerce gerekli donanimla yapilan midahale olmasina
karsin, ilkyardim bu konuda egitim almis herkesin olayin oldugu yerde bulabildigi
malzemeleri kullanarak yaptigi hayat kurtarici mudahaledir.

5. ILKYARDIMIN ONCELIKLi AMAGLARI NELERDIR?

a. Olay yerinde yeni kazalarin olusmasini engellemek,

b.  Hayati tehlikeyi ortadan kaldirmak,

c.  Yasamsal fonksiyonlarin surdurdlmesini saglamak,

G. Hasta/yaralinin durumunun kétilesmesini 6nlemek,

d. lyilesmeyi kolaylastirmak.

e.  Sakatliklari 6nlemek.

6. ILKYARDIMIN TEMEL UYGULAMALARI NELERDIR?
ilkyardim temel uygulamalari;

a. Koruma:

Kaza sonugclarinin agirlasmasini énlemek i¢in olay yerinin degerlendirilmesini kapsar.



En d6nemli islem olay yerinde olusabilecek tehlikeleri belirleyerek glvenli bir c¢evre
olusturmaktir. Burada sadece hasta/yaraliyi koruma degil ayni zamanda mudahale yapacak
kisinin kendisini de korumasi kastedilmektedir.

b. Bildirme:

Olay/kaza mumkun oldugu kadar hizli bir sekilde telefon veya diger kisiler araciligi ile
gerekli yardim kuruluslarina bildirilmelidir. Turkiye’de ilkyardim gerektiren her durumda
telefon iletisimleri, 112 acil telefon numarasi tUzerinden gerceklestirilir.

C. Kurtarma (Muidahale):

Olay yerinde hasta / yaralilara midahale hizli ancak sakin bir sekilde yapiimalidir.
Kurtarma konusunda neler yapilacagi ileriki konularda anlatilacaktir.

7.  112’NiN ARANMASI SIRASINDA NELERE DIKKAT EDILMELIDIR?
a. Sakin olunmali yada sakin olan bir kisinin aramasi saglanmalidir.
b. 112 merkezi tarafindan sorulan sorulara net bir sekilde cevap verilmelidir;

C. Kesin yer ve adres bilgileri verilirken, olayin oldugu yere yakin bir caddenin yada
¢ok bilinen bir yerin adi verilmelidir,

G. Kimin, hangi numaradan aradigi bildiriimelidir,
d. Hasta/yaralinin adi soyadi ve olayin tanimi yapilmalidir,
e. Hasta/yaral sayisi ve durumu bildirilmelidir,

f. Eger herhangi bir ilkyardim uygulamasi yapildiysa nasil bir ilkyardim verildigi
belirtilmelidir,

g. 112 hattinda bilgi alan kisi, gerekli olan tim bilgileri aldigini sdyleyinceye kadar
telefon kapatiimamalidir.

8. ILKYARDIMCININ MUDAHALE iLE iLGILI YAPMASI GEREKENLER NELERDIR?

a.  H/Y’nin durumunu degerlendirmeli (ABC) ve oncelikli mudahale edilecekleri
belirlemelidir (TRIAJ). Hasta/yaralinin korku ve endiselerini gidermelidir.

b.  Hasta/yaraliya midahalede yardimci olacak kisileri organize etmelidir.

C. Hasta/yaralinin durumunun agirlagsmasini 6nlemek i¢in kendi kisisel olanaklari ile
gerekli midahalelerde bulunmalidir.

C. Kiriklara yerinde mudahale etmelidir (sabitlemek).
d. Hastal/yaraliyi sicak tutmalidir.

e. Hasta/yaralinin yarasini gérmesine izin vermemelidir.



f. Hasta/yaraliyi hareket ettirmeden mudahale yapmalidir.
g. Hasta/yaralinin en uygun yontemlerle en yakin saglik kurulusuna sevkini
saglamalidir. Mimkiinse 112 ile.

gd. Ancak, agir hastal/yarali bir kisi hayati tehlikede olmadi§i slirece asla yerinden
kipirdatilmamalidir. (Trafik kazasi gibi)

9. ILKYARDIMCININ OZELLIKLERIi NASIL OLMALIDIR?

Olay yeri genellikle insanlarin telasli ve heyecanli olduklari ortamlardir. Bu durumda
ilkyardimci sakin ve kararli bir sekilde olayin sorumlulugunu alarak gerekli midahaleleri
dogru olarak yapmalidir. Bunun icin bir ilkyardimcida asagidaki 6zelliklere sahip olmasi
gerekmektedir:

a. insan viicudu ile ilgili temel bilgilere sahip olmak,

b.  Once kendi can glvenligini korumali,

C. Sakin, kendine glvenli ve pratik olmall,

G. Eldeki olanaklari degerlendirebilmeli,

d. Olayi, aninda ve dogru olarak haber vermeli (112’yi aramak),

e. Cevredeki kisileri organize edebilmeli ve onlardan yararlanabilmeli,
f. lyi bir iletisim becerisine sahip olmalidir.

10. HAYAT KURTARMA ZiNCiRi NEDIR?

Hayat kurtarma zinciri 4 halkadan olusur. Son iki halka ileri yasam destegine aittir ve
ilkyardimcinin gérevi degildir.

1.Halka — Saglik kuruluguna haber verme

2.Halka — Olay yerinde yapilan Temel Yasam Destegi

3.Halka — Ambulans ekiplerince yapilan midahaleler

4 Halka — Hastane acil servisleridir
11. ILKYARDIMIN ABC’Si NEDIiR?

Biling kontrol edilmeli, biling kapali ise asagidakiler hizla degerlendirilmelidir:

a. Hava yolu ac¢ikhginin degerlendirilmesi: Hasta/yaralinin soluk alabilmesini
saglamak amaciyla solunum yolunu tikayan etmenlerin ortadan kaldirilmasi (Dil, yabanci

cisim, kusmuk, kan)

b.  Solunumun degerlendirilmesi: Hasta/yarali kendi kendine mudahalesiz nefes
alip veriyor mu? (Bak-Dinle-Hisset)

C. Dolasimin degerlendirilmesi: Sah damarindan 5 saniye nabiz alinarak yaplilir.



IKINCI KISIM
HASTA/YARALININ VE OLAY YERININ DEGERLENDIRILMESI

1. iLK_YARDIMCININ BILMESi GEREKEN VE VUCUDU OLUSTURAN SISTEMLER
NELERDIR?

a. Hareket sistemi: Vicudun hareket etmesini, desteklenmesini saglar ve koruyucu
gbrev yapar.

Hareket sistemi su yapilardan olusur:

(1) Kemikler
(2) Eklemler
(3) Kaslar

b. Dolasim sistemi: Vicut dokularina oksijen, besin, hormon, bagisiklik elemani ve
benzeri elemanlari tasir ve yeniden geriye toplar.

Dolagim sistemi su yapilardan olusur:
(1) Kalp
(2) Kan damarlari

(3) Kan
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C. Sinir sistemi: Biling, anlama, digtinme, algilama, hareketlerinin uyumu, dengesi
ve solunum ile dolagimi saglar.

Sinir sistemi su yapilardan olusur:

(1) Beyin
(2) Beyincik
(3) Omurilik

(4) Omurilik sogani
INSAN KAFATASI

KAFATASI KEMIGI —»
BEYIN

BEYINCIK

OMURILIK
SOGANI

OMURILIK

G. Solunum sistemi: Vicuda gerekli olan gaz aligverisi gérevini yaparak hticre ve
dokularin oksijenlenmesini saglar.



Solunum sistemi su organlardan olusur :

(1) Solunum yollari

(2) Akcigerler

N\ soL AKCIGER
~PARIYETAL PLEVRA
./ /- VISSERAL PLEVRA
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d. Bosaltim sistemi: Kani sizerek gerekli maddelerin vicutta tutulmasi, zararh
olanlarin atilmasi goérevlerini yaparak vicutta i¢ dengeyi korur.

Bosaltim sistemi su organlardan olusur:
(1) Idrar borusu
(2) Idrar kesesi
(3) idrar kanallari
(4) Bobrekler

e.  Sindirim sistemi: Agizdan alinan besinlerin 6gutilerek sindiriimesi ve
bagirsaklardan emilerek kan dolagimi vasitasiyla vicuda dagitiimasini saglar.

Sindirim sistemi su organlardan olusur:
(1) Dil ve digler
(2) Yemek borusu
(3) Mide
(4) Safra kesesi
(5) Pankreas

(6) Bagirsaklar
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2. VUCUTTA NABIZ ALINABILEN BOLGELER NELERDIR?

a.

b.

C.

C.

Sah damari (adem elmasinin her iki yaninda),
On-kol damari (Bilegin i¢ yiz{, bas parmagin st hizasi),
Bacak damari (Ayak sirtinin merkezinde),

Kol damari (Kolun i¢ yuzi, dirsegin Ustu).

Hasta / yaralilarin dolasimini degerlendirirken, cocuk ve yetigkinlerde sah damarindan,
bebeklerde kol atardamarindan nabiz alinir.

3.  HASTA/YARALININ DEGERLENDIRILMESININ AMACI NEDIR?

a.

b.

C.

C.

Hastalik yada yaralanmanin ciddiyetini degerlendirmek,
ilkyardim énceliklerini belirlemek,
Yapilacak ilkyardim yontemini belirlemek,

Guvenli bir mudahale saglamak.

4.  HASTA/YARALININ iLK DEGERLENDIRILME ASAMALARI NELERDIR?

Hasta / yaraliya sdzli uyaran ya da hafifce omzuna dokunarak "lyi misiniz?" diye
sorularak biling durumu degerlendirmesi yapilir. Biling durumunun degerlendiriimesi daha
sonraki agamalar icin 6nemlidir.

a.

Buna gore hasta/yaralinin ilk degerlendiriime asamalari sunlardir:
(1) Havayolu agikhginin degerlendirilmesi:

(@) Ozellikle biling kaybi olanlarda dil geri kagarak solunum yolunu

tikayabilir ya da kusmuk, yabanci cisimlerle solunum yolu tikanabilir. Havanin akcigerlere



ulasabilmesi i¢in hava yolunun agik olmasi gerekir.

(b) Hava yolu acikligl saglanirken hasta/yarali bas, boyun, gdvde
ekseni diz olacak sekilde yatiriimahdir.

(c)  Biling kaybi belirlenmis ise adiz ici 6nce goz ile daha sonra isaret
parmagd! yandan agiz i¢ine sokularak bir ¢gengel gibi kullanilarak diger yandan gikartiimak
suretiyle kontrol edilmeli, ardindan yabanci cisim varsa bir bez aracilidi ile ¢ikariimalidir.

(¢) Daha sonra bir el hasta/yaralinin alnina konarak, diger elin 2-3
parmagi ile ¢cene tutularak bas geriye dogru itilip “Bag-CGene pozisyonu” verilir. Bu iglemler
sirasinda sert hareketlerden kaginiimaldir.

(2) Solunumun degerlendirilmesi:

ilkyardimel, basini hasta/yaralinin gdgsiine bakacak sekilde yan gevirerek yiiziini
hastal/yaralinin agzina yaklastirir, Bak-Dinle-Hisset yontemi ile solunum yapip yapmadigini
10 saniye sture ile degerlendirir.

Bu sayede:
(@) Solunum hareketini gozler.
(b)  Solunum sesini dinler.



(c) Yanaginda hastal/yaralinin nefesini hissetmeye galigir.

DiNLE,
HISSET "

SOLUNUM
VARNI?

Solunum yoksa derhal yapay solunuma baslanir.
(3) Dolasimin saglanmasi:

Dolasimin degerlendiriimesi icin ilkyardimci ¢cocuk ve yetiskinlerde sah damarindan,
bebeklerde kol atardamarindan 3 parmakla 5 saniye sure ile nabiz almaya galisilir.

Hasta/yaralinin ilk degerlendirmesinde eger kisinin solunumu yok ise derhal yapay
solunuma baslanir. Hasta/yaralinin kalbinin de durmus olma ihtimali yuksek olacagindan
dolasim kontroll ile zaman kaybedilmez, direkt kalp masajina baslanir.

Eger hasta/yaralinin solunumu var ise o zaman dolasim kontroli yapilir. ilk
degerlendirme sonucu hasta/yaralinin bilinci kapal fakat solunum ve nabzi varsa derhal
koma pozisyonuna getirerek diger yaralilar degerlendirilir.

5.  HASTA/YARALININ iKiINCi DEGERLENDIRME ASAMALARI NELERDIR?

ilk muayene ile hasta/yaralinin yasam belirtilerinin varligi glivence altina alindiktan
sonra ilkyardimci ikinci muayene agsamasina gegerek bastan asagi muayene yapar.



Buna gore ikinci degerlendirme asamalari sunlardir:
a. Goruserek bilgi edinme:
(1) Kendini tanitir,
(2) Hastal/yaralinin ismini 6grenir ve adiyla hitap eder,
(3) Hosgorill ve nazik davranarak given saglar,
(4) Hastal/yaralinin endigelerini gidererek rahatlatir,

(5) Olayin mahiyeti, kosullari, kisisel 6zge¢migleri, sonu¢ olarak ne yedikleri,
kullanilan ilaglar ve alerjinin varligi sorularak égrenilir.

b. Bastan asagi kontrol yapilir:
(1) Biling duzeyi, anlama, algilama bakilir.

(2) Solunum sayisi, ritmi, derinligi, (Yetiskinlerdeki solunum sayisi 12-20,
cocuklarda 16-22, bebeklerde 18-24'tlr.)

(3) Nabiz sayisi, ritmi, siddeti (Yetiskinlerdeki nabiz sayis1 60-100, ¢ocuklarda
100-120, bebeklerde 100-140'tur.)

(4) Vicut veya cilt 1sis1, nemi, rengi (Normal vicut 1sisi 36,5 °C’dir. Normal
degerin Ustiinde olmasi yiksek ates, altinda olmasi dlsik ates olarak belirtilir. 41-42 °C
Usti ve 34,5 °C tehlike oldugunu ifade eder. 31.0 °C ve alti 6limcdlddir.)

Bas: Sac, sacli deri, bas ve ylzde yaralanma, morluk olup olmadidi, kulak yada
burundan sivi yada kan gelip gelmedigi dederlendirilir, agiz igi kontrol edilir.

Boyun: Agri, hassasiyet, sislik, sekil bozuklugu arastirilir. Aksi ispat edilinceye kadar
boyun zedelenmesi ihtimali g6z ardi edilmemelidir.

Gogus kafesi: Saplanmis cisim, acgik yara, sekil bozuklugu yada morarma olup
olmadigi, hafif baski ile agn olusup olugsmadigi, kanama olup olmadigi degerlendiriimelidir.
GoOgus kafesi geniglemesinin normal olup olmadidi arastirimahdir. Gégus muayenesinde
eller arkaya kaydirilarak hasta/yaralinin sirti da kontrol edilmelidir.

Karin boslugu: Saplanmis cisim, acgik yara, sekil bozuklugu, sislik, morarma, agri yada
duyarlilik olup olmadigi ve karnin yumusakhgi degerlendiriimelidir. Eller bel tarafina
kaydirilarak muayene edilmeli, ardindan kal¢a kemiklerinde de ayni arastirma yapilarak kirik
yada yara olup olmadigi arastiriimalidir.

Kol ve bacaklar: Kuvvet, his kaybi varlidi, agri, sislik, sekil bozuklugu, islev kay_bl ve
kirik olup olmadigi, nabiz noktalarindan nabiz alinip alinmadigi degerlendirilmelidir. Ikinci
degerlendirmeden sonra mevcut duruma goére yapilacak midahale yontemi segilir.



6. OLAY YERINi DEGERLENDIRMENIN AMACI NEDIR?
a. Olay yerinde tekrar kaza olma riskini ortadan kaldirmak,
b. Olay yerindeki hasta/yarali sayisini ve turlerini belirlemek.

C. Olay yerinin hizli bir sekilde degerlendiriimesinin ardindan yapilacak midahaleleri
planlamaktir.

7.  OLAY YERININ DEGERLENDIRILMESINDE YAPILACAK iSLER NELERDIR?

a. Kazaya ugrayan ara¢ miumkinse yolun disina ve guvenli bir alana alinmali,
kontag kapatiimali, el freni ¢ekilmeli, ara¢ LPG'li ise aracin bagajinda bulunan tlipln vanasi
kapatiimalidir.

b. Olay yeri yeterince gorinebilir bicimde isaretlenmelidir. Kaza noktasina 6énden ve
arkadan gelebilecek arag¢ surlculerini yavaslatmak ve olasi bir kaza tehlikesini 6nlemek igin
uyari isaretleri yerlegtirilmelidir. Bunun igin U¢gen reftektorler kullaniimalidir.

C. Olay yerinde hastal/yaraliya vyapilacak yardimi glclestirebilecek veya
engelleyebilecek merakli Kigiler olay yerinden uzaklastiriimaldir.

G. Olasi patlama ve yangin riskini dnlemek icin olay yerinde sigara icilmemelidir.

d. Gaz varlig1 s6z konusu ise olusabilecek zehirlenmelerin dnlenmesi icin gerekli
onlemler alinmalidir.

e. Ortam havalandiriimalidir.

f. Kivilcim olusturabilecek isiklandirma veya c¢agri araclarinin kullanilimasina izin
verilimemelidir.

g. Hasta/yaral yerinden oynatiimamalidir.

Hastal/yarall hizla yagsam bulgulari ydéniinden (ABC) degerlendirilmelidir.

Qc

h. Hasta/yaral kirik ve kanama yénunden degerlendiriimelidir.

I. Hasta/yaral sicak tutulmalidir.

i. Hasta/yaralinin bilinci kapali ise agizdan higbir sey verilmemelidir.

J- Tibbi yardim istenmelidir (112).

k. Hasta/yaralinin endiseleri giderilmeli, nazik ve hoggdruli olunmalidir.

l. Hasta/yaralinin panide kapilmasini engellemek icin yarasini gérmesine izin
verilmemelidir.

m.  Hastal/yarall ve olay hakkindaki bilgiler kaydedilmelidir.

n.  Yardim ekibi gelene kadar olay yerinde kalinmalidir.



UGUNCU KISIM
TEMEL YASAM DESTEGI
1. SOLUNUM VE KALP DURMASI NEDIR?

a. Solunum Durmasi:

Solunum hareketlerinin durmasi sonucu viicudun yasamak icin ihtiyaci olan oksijenden
yoksun kalmasidir. Hemen yapay solunuma baglanmaz ise bir slire sonra kalp durmasi da
meydana gelir.

b. Kalp durmasi:

Bilinci kapali kiside buyuk arterlerden nabiz alinamamasi durumudur. Kalp durmasina
5 dakika icinde mudahale edilmezse dokularin oksijenlenmesi bozulacagi icin beyin hasari

olusur. 10 dakika sonra ise geri donusumu olmayan harabiyet olusur.

2. TEMEL YASAM DESTEGI NEDIR?

Hayat kurtarmak amaci ile hava yolu agikligi saglandiktan sonra, solunumu ve/veya
kalbi durmus kisiye yapay solunum ile akcigerlerine oksijen gitmesini, dis kalp masaiji ile de
kalpten kan pompalanmasini saglamak lzere yapilan ilagsiz midahalelerdir.

Biling Kontrolii: Hasta/yaralinin duyabilecedi yiiksek bir ses tonu ile “lyi misin? iyi
misin?” diye seslenilir.

lyimisiniz?

lyimisiniz?

Bebeklerde Biling Kontroll topuktan yapilir.
3.  HAVA YOLUNU AGMAK iCiN BAS-CENE POZiISYONU NASIL VERILIR?

Bilinci kapali butin hasta/yaralilarda solunum yolu kontrol edilmelidir. Clnku dil geriye
kayabilir ya da herhangi bir yabanci madde solunum yolunu tikayabilir.

Dil kapatmis Yabanci cisim tikamis Acik



Agiz igi parmak ile kontrol edilip temizlendikten sonra hastaya bas-¢ene pozisyonu
verilir.

Bas ¢ene pozisyonu igin;
- Bir el alina yerlestirilir,
- Diger elin iki parmagi ¢ceneye yerlestirilir,

- Bas geriye dogru itilir.

- Bdylece dil yerinden oynatilarak hava yolu acikligi saglanmis olur.

4.  YETISKINLERDE DIS KALP MASAJI VE YAPAY SOLUNUM NASIL YAPILIR?
a. Kendisinin ve hasta/yaralinin gavenliginden emin olunur,

b.  Hasta/yaralinin omuzlarina hafifge dokunarak ve “iyi misiniz?” diye sorarak bilinci
kontrol edilir ve eger bilinci yok ise:

C. Tibbi yardim istenir. (112)

G. Hasta/yaraliyi sert bir zemin Uzerine yatirilir.

d. Hasta/yaralinin yanina diz ¢okalur.

e. Hasta/yaralinin kravat, kemer ve yakasi acilir

f. Agdiz icini kontrol ederek hava yolu tikanikligina neden olan cisim varsa ¢ikarilir.

g. Hava yolunu agmak igin bir elini hasta/yaralinin alnina, diger elinin parmak
uglarini genesinin altina yerlestirilir.

g. Cene kemiginin uzun kenari yere dik gelecek sekilde alindan bastirilip, geneden
kaldirilarak bas geriye dogru itilir; hastaya bas geri gene yukari pozisyonu verilir,

h. Hasta/yaralinin solunum yapip yapmadigini Bak-Dinle-Hisset ydntemiyle
10 saniye sure ile kontrol edilir:



(1) Gogus kafesinin solunum hareketleri gozlenir.

(2) Egilerek yizini hastanin agzina yaklastirarak solunumu dinlenir ve
hastanin solugu yanagimizda hissetmeye calisilir.

(3) Elile gbgus kafesinin hareketleri hissetmeye galslllr.

I Hasta/ yaralinin solunumﬂ\yo\k ise,
i. Cevrede baska kimse yok ve ilkyardimci yalniz ise, kendisi 112’yi arar,

J- Kalp basisi uygulamak icin gégus kemiginin alt ve Ust ucu tespit edilerek alt
yarisina bir elin topugu yerlestirilir,

k. Diger el bu elin Uzerine yerlestirilir,




m.  Ellerin parmaklari gégus kafesiyle temas ettiriimeden, dirsekler bukilmeden,
g6gus kemigi Gzerine vicuda dik olacak sekilde tutulur,

n. Gogis kemidi 5 cm asagi inecek sekilde ( yandan bakildiginda go6gus
yuksekliginin 1/3’'0 kadar) 30 kalp basisi uygulanir, bu islemin hizi dakikada 100 basi olacak

sekilde ayarlanir,
7 / »-
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0. Bas geri ¢cene yukar| pozisyonu tekrar verilerek hava yolu agikhigi saglanir,

0.  Alnin Uzerine konulan elin bas ve isaret parmagini kullanarak hasta/yaralinin
burnu kapatilr,

p. Normal bir soluk alinir, bag geri ¢ene yukari pozisyonunda iken hasta/yaralinin
agzini igine alacak sekilde agiz yerlestirilir,




r. Hasta/yaralinin ~ go6gsunud  ylkseltmeye
yarayacak kadar her biri 1 saniye siren 2 nefes verilir,
havanin geriye ¢ikmasi igin zaman verilir,

S. Hasta/yaraliya 30 kalp masajindan sonra
2 solunum yaptirihr, (30;2)

s. Temel yasam destedine hastal/yaralinin
yasamsal refleksleri veya tibbi yardim gelene kadar
kesintisiz devam edilir.

5. GOCUKLARDA 1-8 YAS TEMEL YASAM DESTEGI NASIL YAPILIR ?
a. Kendisinin ve ¢ocugun guvenliginden emin olunur,

b.  Cocugun omuzlarina dokunup “iyi misiniz?” diye sorularak bilinci kontrol edilir;
eger bilinci yok ise:

C. Cevreden ylksek sesle yardim ¢agrilir; 112 aratilir;
G. Cocuk sert bir zemin tzerine sirt Ustl yatirilir,

d. Cocugun yanina diz ¢okalur,

e. Cocugun boynunu ve gégsunu saran giysiler acilir,

f. AQgiz ici gbzle kontrol edilir; hava yolu tikanikligina neden olan yabanci cisim var
ise cikartilir,

g. Hava yolunu agmak igin bir el hasta/yaralinin alnina, diger elin iki parmagi ¢ene
kemiginin Uzerine yerlegtirilir,

g. Cene kemiginin uzun kenari yere dik gelecek sekilde alindan bastirilip, ceneden
kaldirilarak bas geriye dogru itilir; gocuga bas geri ¢gene yukari pozisyonu verilir,

h. Hasta/yaralinin solunum yapip yapmadigi bak-dinle-hisset yéntemiyle 10 saniye
sure ile kontrol edilir:

(1) Go6gus kafesinin solunum hareketlerine bakilir,

(2) Egilip, kulagini hastanin agzina yaklastirarak solunum dinlenirken diger el
gogus Uzerine hafifce yerlegtirilerek hissedilir.

I. Solunum yok ise; alnin tzerine konulan elin bas ve isaret parmagini kullanarak
cocugun burnu kapatilr,

i. Bas geri ¢cene yukari pozisyonunda iken ¢ocugun agzini icine alacak sekilde agiz
yerlegtirilir,



- Gocugun gogsinu yukseltmeye yarayacak kadar her biri 1 saniye stiren 2 nefes
verilir, havanin geriye ¢gikmasi i¢in zaman verilir,

K. Kalp basisi uygulamak i¢in gogus kemiginin alt ve Ust ucu tespit edilerek alt
yarisina bir elin topugu yerlestirilir, (cocuk yetiskin gérinimuindeyse yetiskinlerde oldugu gibi
iki el ile kalp basisi uygulanir)

l. Elin parmaklari gégus kafesiyle temas ettiriimeden, dirsek bukilmeden, goégus
kemigi Uzerine vicuda dik olacak sekilde tutulur,

m. Go6gis kemidi 5 cm asagdi inecek sekilde (yandan bakildiginda gogus
yuksekliginin 1/3’0 kadar) 30 kalp basisi uygulanir, bu iglemin hizi dakikada 100 basi olacak
sekilde ayarlanir,

n.  Cocuga 30 kalp masajindan sonra 2 solunum yaptirilir (30;2), ilkkyardimci yalniz
ise; 30;2 gégus basisinin 5 tur tekrarindan sonra 112’yi kendisi arar,

0. Temel yasam destedine ¢cocugun yasamsal refleksleri veya tibbi yardim gelene
kadar kesintisiz devam edilir.

6. BEBEKLERDE 0-1 YAS TEMEL YASAM DESTEGI NASIL YAPILIR?
a. Kendisinin ve bebegin guvenliginden emin olunur,

b. Ayak tabanina hafifge vurarak bilinci kontrol edilir; eger bilinci yok ise,

C. Cevreden yuksek sesle yardim ¢agrilir; 112 aratilir;
G. Bebek sert bir zemin Uzerine sirt Gsta yatirilir,

d. ilkyardimci temel yasam destegi uygulayacadi pozisyonu alir (yerde uygulama
yapacak ise diz ¢gbker, masa v.b. yerde uygulama yapacak ise ayakta durur),

e. Bebegin boynunu ve gégsini saran giysiler agilr,

f. Agiz igi gozle kontrol edilir; hava yolu tikanikligina neden olan yabanci cisim var
ise cikartilr,



g. Hava yolunu agmak icin, bir el bebegin alnina, diger elin iki parmagi ¢ene
kemigine koyulup bas hafifce yukari geri itilerek egilir, bas geri cene yukari pozisyonu verilir,

g. Bebegin solunum yapip yapmadigi bak-dinle-hisset yontemiyle 10 saniye sure ile
kontrol edilir:

(1) Go6gus kafesinin solunum hareketlerine bakilir,

(2) Egilip, kulagini hastanin agzina yaklastirarak solunum dinlenirken diger el
gOgus Uzerine hafifce yerlestirilerek hissedilir,

h.  Solunum yoksa agiz dolusu nefes alinir ve agiz bebegin agiz ve burnunu igine
alacak sekilde yerlestirilir,

I. Bebegdin gbédsinu yukseltmeye yarayacak kadar her biri 1 saniye suren
2 solunum verilir, havanin geriye ¢ikmasi igin zaman verilir,

I Kalp basisi uygulamak icin bebegin (ki meme basinin altindaki hattin ortasi
g6gus merkezini olusturur) gégis merkezi belirlenir,

- Bir elin orta ve ylziUk parmagi bebegdin gdégus merkezine yerlestirilir,

k. Gogus kemigi 4 cm asagi inecek sekilde ( yandan bakildiginda gégus
yuksekliginin 1/3’0 kadar) 30 kalp basisi uygulanir, bu iglemin hizi dakikada 100 basi olacak
sekilde ayarlanir,




l. Bebege 30 kalp masajindan sonra 2 solunum yaptirilir (30;2) ,

m. Ikyardimci yalniz ise; 30;2 gogus basisinin 5 tur tekrarindan sonra 112’yi kendisi
arar,

n.  Temel yasam destedine bebegdin yasamsal refleksleri veya tibbi yardim gelene
kadar kesintisiz devam edilir.

Bebeklerde nabiz kontroll dirsek énylz i¢ kisimdaki kol atar damarindan hissedilerek yapilir.
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7. HAVA YOLU TIKANIKLIGI NEDIR?

Hava yolunun, solunumu gerceklestirmek icin gerekli havanin gegisine engel olacak
sekilde tikanmasidir. Tikanma tam tikanma yada kismi tikanma seklinde olabilir.

8. HAVA YOLU TIKANIKLIGI BELIRTILERiIi NELERDIR?
a. Tam tikanma belirtileri:

(1) Nefes alamaz,

(2) Aci geker, ellerini boynuna géturur,

(3) Konusamaz,

(4) Rengi morarmigtir,
Bu durumda Heimlich Manevrasi (Karma basi uygulamasi) yapilir.
b. Kismi tikanma belirtileri:

(1)  Oksdirdr,

(2) Nefes alabilir,

(3) Konusabilir.



Bu durumda hastaya dokunulmaz, ékstirmeye tesvik edilir. Bu durumda sirta vurmak
yanlig bir davranistir.

9. TAM TIKANIKLIK OLAN KiSILERDE HEIMLICH MANEVRASI (KARMA BASI
UYGULAMASI) NASIL UYGULANIR?

a. Bilinci yerinde olan (bilinci agik) kisilerde:

Hasta ayakta ya da oturur pozisyonda olabilir, Hasta hafifce 6ne egdirilerek, hastanin
sirtina bes kez vurulur.

Hastanin sirtina vurma sonucu tikaniklik gegmez ise o zaman hastaya Heimlich
Manevrasi yaplilir;

(1) Arkadan sarilarak gévdesi kavranir,

(2) Bir elin bagparmagi midenin Ust kismina, gégus kemigi altina gelecek
sekilde yumruk yaparak konur. Diger el ile yumruk yapilan el kavranir,

(3) Kuvvetle arkaya ve yukari dogru 5-7 kez bastirilir,



(4) Bu hareket yabanci cisim ¢ikincaya kadar tekrarlanir,
(5) Sah damarindan nabiz ve solunum degerlendirilir,
(6) Tibbi yardim istenir (112).
b. Bilincini kaybetmis (=bilinci kapali) kisilerde Heimlich manevrasi:
(1) Hasta yere yatirilir, yan pozisyonda sirtina 5 kez vurulur,
(2) Tikanma agilmadigi taktirde hasta diiz bir zeminde basi yana c¢evrilir,
(3) Hastanin bacaklari tUzerine ata biner sekilde oturulur,

(4) Birelin topugunu gobek ile goglis kemigi arasina yerlestirilir, diger el
Uzerine konuir,

(5) Gobegin Gzerinden kirek kemiklerine dogru egik bir baski uygulanir,

(6) Sah damarindan nabiz ve hastanin solunumu degerlendirilir,
(7) Isleme yabanci cisim gikincaya kadar devam edilir,
(8) Tibbi yardim istenir (112),

(9) Bu hareketi 5-7 kez yabanci cisim ¢ikincaya kadar yada yardim gelinceye
kadar devam edin,



(10) Bu tur olgularda havayolu tikanikligindan suphelenildiginde, ilkyardimcilar
Temel Yasam Destedi uygulamalarini yapacaklardir. Kurtarici nefes verdikten sonra hava
gitmiyorsa tikaniklik oldugu duasunaldr, ilkyardimcr agiz icinde yabanci cisim olup olmadigini
kontrol etmeli, yabanci cisim goriyorsa ¢ikarmalidir.
c. Bebeklerde tam tikanikhk olan hava yolunun acgilmasi:
(1) Bebek ilkyardimcinin bir kolu Gzerine ters olarak yatirilir,

(2) Bagparmak ve diger parmaklarin yardimiyla bebedin ¢enesi kavranarak
boynundan tutulur ve ylzUstl pozisyonda éne dogru egilir,

(3) Bas gergin ve gdvdesinden asagida bir pozisyonda tutulur,

(4) 5 kez el bileginin i¢c kismi ile bebegin sirtina kirek kemiklerinin arasina
hafif¢e vurulur,
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(5) Diger koIUﬁ Uzerine basi elle kavranarak sirtiisti cevrilir,
(6) Yabanci cismin ¢ikip ¢ikmadigina bakilir,

(7) Cikmadiysa basi gévdesinden asagida olarak sirtustu sekilde tutulur,
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(8) 5 kez iki parmakla gogus kemiginin alt kismindan karinin Gst kismina baski
uygulanir,

|

(9) Yabanci cisim ¢ikana kadar devam edilir,

(20) Tibbi yardim istenir (112).



10. KISMi TIKANIKLIK OLAN KiSILERDE NASIL iLKYARDIM UYGULANIR?

a. Eger kisinin hava yolunda yeterli hava giris ¢ikisi mevcutsa, kazazede dksirmeye
tesvik edilmeli, yakindan izlenmeli ve bagka bir girisimde bulunulmamalidir. Kazazedenin
heniliz ayakta durabildigi bu donemde onun arka tarafinda yer alinmalidir.

b. Bu durumda, kazazede 6ncelikle bulundugu pozisyonda birakiimaldir.

C. Kazazedenin solunum ve oksurigu zayiflarsa yada kaybolursa ve morarma
saptanirsa derhal girisimde bulunulmaldir.

G. Belirgin bir yabanci cisim, yerinden ¢ikmis veya gevsemis takma digleri varsa
bunlar yerinden cikarilir.

d.  Eger yabanci cisim gorulemiyorsa ve hastanin durumu kétuye gidiyorsa yukarida
tam tikanmada anlatilan uygulamalara basglanir.



DORDUNCU KISIM
KANAMALARDA iLKYARDIM
1. KANAMA NEDIR?

Damar butunligunin bozulmasi sonucu kanin damar disina (vicudun i¢ine veya disina
dogru) dogru akmasidir. Kanamanin ciddiyeti asagidaki durumlara baglidir:

a. Kanamanin hizina,
b.  Vicutta kanin aktigi bélgeye,
C. Kanama miktarina,
G. Kisinin fiziksel durumu ve yasina.
2.  KAG GESIT KANAMA VARDIR?
a. Vicutta kanin aktigi bolgeye gore 3 ¢esit kanama vardir:
(1) Dis kanamalar: Kanama yaradan vicut disina dogru olur.
(2) Ig kanamalar: Kanama viicut icine oldugu icin gdzle gériilemez.

(3) Dogal deliklerden olan kanamalar: Kulak, burun, agiz, anus, Greme
organlarindan olan kanamalardir.

b. Kanama arter, ven yada kilcal damar kanamasi olabilir:

Atardamar

(1) Arter kanamalari kalp atimlari ile uyumlu olarak kesik kesik akar ve agik
renklidir.



(2) Ven kanamalari ise koyu renkli ve sizinti geklindedir.

(3) Kilcal damar kanamasi klguk sizintilar seklindedir.

Kanamanin degerlendiriimesinde, sok belirtilerinin izlenmesi ¢cok énemlidir.
3. KANAMALARDA iLKYARDIM UYGULAMALARI NELERDIR?
a. Dis kanamalarda ilkyardim:

(1) Hastal/yaralinin durumu degerlendirilir (ABC),

(2) Tibbi yardim istenir (112),

(3) Yaraya da kanama degerlendirilir,

(4) Kanayan yer Uzerine temiz bir bezle bastirilir,

(5) Kanama durmazsa ikinci bir bez koyarak basinci arttirilir,

(6) Gerekirse bandaj ile sararak basing uygulanir,

(7) Kanayan yere en yakin basing noktasina baski uygulanir,

(8) Kanayan bolge yukari kaldirilir,

(9) Cok sayida yaralinin bulundugu bir ortamda tek ilkyardimci varsa, yaral
glc¢ kosullarda bir yere tasinacaksa, uzuv kopmasi varsa ve/veya baski noktalarina baski
uygulamak yeterli olmuyorsa bogucu sargi (turnike) uygulanir,

(20) Sok pozisyonu verilir,
(11) Sik araliklarla (2-3 dakikada bir) yagsam bulgulari degerlendirilir,
(12) Kanayan bolge disarida kalacak sekilde hasta/yaralinin Gsti ortulur,

(13) Yapilan uygulamalar ile ilgili bilgiler (bogucu sargi uygulamasi gibi)
hastal/yaralinin Gzerine yazilir.

(14) Hizla sevk edilmesi saglanir.
b. i¢ kanamalarda ilkyardim:

(1) ¢ kanamalar, siddetli travma, darbe, kirik, silahla yaralanma nedeniyle
olusabilir. Hasta/yaralida sok belirtileri vardir. I¢ kanama suphesi olanlarda asagidaki
uygulamalar yapilmalidir.

(@) Hasta/yaralinin bilinci ve ABC si degerlendirilir,

(b)  Uzeri ortllerek ayaklari 30 cm yukari kaldirilir,

(c) Tibbi yardim istenir (112),



(¢) Aslayiyecek ve igecek verilmez,
(d) Hareket ettiriimez (6zellikle kirik varsa),
(e) Yasamsal bulgulari incelenir,
(fH  Saglik kurulusuna sevki saglanir.

C. Dogal deliklerden ¢ikan kanamalarda ilkyardim:

(1) Burun kanamasi:

(a) Hastal/yarali sakinlestirilir, endiseleri giderilir,
(b)  Oturtulur,
(c) Basi hafifce 6ne eqgilir,
(¢) Burun kanatlar1 5 dakika stire ile sikilir,

(d) Uzman bir doktora gitmesi saglanir.

(2) Kulak kanamasi:
(@) Hastalyarali sakinlestirilir, endiseleri giderilir,
(b) Kanama hafifse kulak temiz bir bezle temizlenir,
(c) Kanama ciddi ise, kulagi tikamadan temiz bezlerle kapanir,

(¢) Bilinci yerinde ise hareket ettirmeden sirt Gstl yatirilir, bilingsiz ise
kanayan kulak Gzerine yan yatirilir.

(d) Kulak kanamasi, kan kusma, anus ve Ureme organlarindan gelen
kanamalarda hasta/yarall kanama érnekleri ile uzman bir doktora sevk edilir.




4.  VUCUTTA BASKI UYGULANACAK NOKTALAR NERELERDIR?

Atardamar kanamalarinda kan basing ile figkirir tarzda olur. Bu nedenle, kisa zamanda
¢ok kan kaybedilir. Bu tir kanamalarda aslil yapilmasi gereken, kanayan yer Uzerine veya
kanayan yere yakin olan bir Ust atardamar boélgesine baski uygulanmasidir. Vicutta bu amag
igin belirlenmis baski noktalari sunlardir:

a. Boyun : Boyun atardamari (sah damari) baski yeri
b. Kopricik kemigi tzeri : Kol atardamari baski yeri

C. Koltukalt : Kol atardamari baski yeri

C. Kolun st bélimi : Kol atardamari baski yeri

d. Kasik : Bacak atardamari baski yeri

e. Uyluk : Bacak atardamari baski yeri

5.  KANAMALARDA UCGEN BANDAJ UYGULAMASI NASIL YAPILMALIDIR?
Uggen bandaj, viicudun degisik bélimlerinde bandaj ve/veya aski olarak kullanilabilir.

Uggen bezin tepesi tabanina dogru getirilip yerlestirilir, sonra bir ya da iki kez daha
bunun Gzerine katlanarak istenilen geniglikte bir sargi bezi elde edilmis olur.
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a. Elde G¢gen bandaj uygulama:

) Parmaklar, lcgenin tepesine gelecek sekilde el liggen sarginin Uzerine yerlestirilir.
Ucgenin tepesi bile§e dogru katlanir. Elin sirtinda, tGg¢genin uglari karsi karsiya getirilir ve
caprazlanir, bilek seviyesinde dugumlenir.

5

b.  Ayaga l¢gen bandaj uygulama:

Ayak, Uggenin Uzerine duz olarak, parmaklar Uggenin tepesine bakacak sekilde
yerlestirilir. Ucgen bandajin tepesini ayagin Uzerinde caprazlayacak sekilde one dogru
getirilir. Iki ucu ayak bilegi etrafinda dagumlenir.

C. Dize Gg¢gen bandaj uygulama:

Uggenin tabani dizin 3-4 parmak altinda ve ucu dizin (zerine gelecek sekilde
yerlestirilir.

Dizin arkasindan uglari ¢gaprazlanir, dizin tGstlinde uglari digimlenir.




C. Go6gus’e lggen bandaj uygulama:

Ucgenin tepesi omuza yerlestirilir ve tabani gégsi saracak sekilde sirtta digimlenir.
Bu digum ile Gggenin tepesi, bir bagka bez kullanilarak birbirine yaklastirilarak baglanir.

d. Kalgcaya Ug¢gen bandaj uygulama:

Uggenin tabani uylugun alt kisminin etrafinda digiumlenir, tepesi ise belin etrafini
saran bir kemer ya da beze baglanir.

6. HANGI DURUMLARDA TURNIKE UYGULANMALIDIR?

a.  Cok sayida yaralinin bulundugu bir ortamda tek ilkyardimci varsa (kanamayi
durdurmak ve daha sonra da diger yaralilarla ilgilenebilmek igin),

b. Yarali gu¢ kosullarda bir yere taginacaksa,

(o} Uzuv kopmasi varsa,

c Baski noktalarina baski uygulamak yeterli olmuyorsa;

Bogucu sargi (Turnike) uygulamasi kanamanin durdurulamadigi durumlarda
basvurulacak en son uygulamadir. Ancak eskisi kadar sik uygulanmamaktadir. Cunkd, uzun
sureli bogucu sargi (turnike) uygulanmasi sonucu doku harabiyeti meydana gelebilir ya da

uzvun tamamen kaybina neden olunabilir.

7. BOGUCU SARGI (TURNIKE) UYGULAMASINDA DIKKAT EDILECEK HUSUSLAR
NELER OLMALIDIR?

a.  Turnike uygulamasinda kullanilacak malzemelerin genigligi en az 8-10 cm
olmalidir.

b.  Turnike uygulamasinda ip, tel gibi kesici malzemeler kullaniimamalidir.

C. Turnikeyi sikmak icin tahta pargasi, kalem gibi malzemeler kullanilabilir.



G. Turnike kanama duruncaya kadar sikilir, kanama durduktan sonra daha fazla
sikilmaz.

d. Turnike uygulanan bdlgenin Gzerine hicbir sey ortiimez.

e. Turnike uygulamasinin yapildi§i saat bir kagida yazilmali ve yaralinin Gzerine

asiimalidir.

f Uzun slreli kanamalardaki turnike uygulamalarinda, kanayan bélgeye goére 15-30
dakikada bir turnike gevsetilmelidir.

g. Turnike, kol ve uyluk gibi tek kemikli bélgelere uygulanir. Onkol ve bacaga el ve

ayagin beslenmesini bozabilecegi icin uygulanmaz. Uzuv kopmasi durumlarinda, 6nkol ve

bacaga da turnike uygulanabilir.
Bogucu sargi (turnike) uygulama teknigi:
(1) Baski noktasina bir elle baski uygulama
(2) Diger eline genis, kuvvetli ve esnemeyen materyal alma
(3) Seridi yari uzunlugunda katlama, uzuv etrafina sarma
(4) Bir ucu halkadan gegirip gekme ve iki ucu bir araya getirme

(5) Baski noktasinda basinci kaldirma ve kanamayi tamamen durduracak
yeterlikte siki bir bag atma

(@ Genis sargi uygulama

(b) Sargininiginden sert cisim (kalem gibi) gecirme ve uzva paralel
konuma getirme

(c) Kanama durana kadar sert cismi dondirme

(6)  Sert cismi uzva dik konuma getirerek sargiyi ¢dzilmeyecek sekilde tespit
etme

(7) Hastalyaralinin elbisesinin Uzerinde, hasta/yaralinin adi ve turnikenin
uygulandigi zaman (saat ve dakika) yazil bir kart igneleme

(8) Cok sayida yarali oldugunda, yaralinin alnina rujla veya sabit kalemle
“turnike” veya “T” harfini yazma

(9) Hastal/yaraliyi pansuman ve turnike gortlecek sekilde battaniye ile sarma

(10) Turnikeyi 15-20 dakika araliklarla gevsetme, sonra tekrar sikma



8. EL VE AYAK KOPMALARINDA TURNIKE NASIL UYGULANIR?
Kaza ve yaralanmalar atardamar yaralanmalarina neden olarak 6liime yol agmaktadir.
a. Hasta/yaraliyi sirt Gsta yatirilir,
b. Hasta/Yaralinin bacaklar 30 cm kadar yukseltilir.
C. Kopmus olan uzvun kanama kontroll yapilir, tampon yapilir ve kapatilir.

Kanamayi durdurmak icin kanayan yere veya baski noktalarina basi uygulanir.
Bu onlemlerle kanama kontrol edilemiyorsa bogucu sargi( turnike) uygulanir.

d. Turnike uygulandiktan sonra sikilastirilarak uzuvdaki kanama kontrol edilir.

e. Kopan parca temiz su gecirmez agzi kapali bir plastik torbaya yerlestirilir.

f. Kopan parcanin kondugu torbayi buz igceren ikinci bir torbanin i¢ine koyulur. Daha
sonra kopmus uzuv pargasinin kondugu plastik torba agzi kapatildiktan sonra, icerisinde
1 olgek suya 2 odlgek buz konulmus ikinci bir torbaya yada kovaya konulur. Bu sekilde,

kopmus uzuv pargasinin buz ile direkt temasi dnlenmis ve soduk bir ortamda tasinmasi
saglanmig olur.

g. Torba hastal/yaral ile ayni vasitaya koyulur, Uzerine hastanin adi ve soyadini
yazilir, en ge¢ 6 saat iginde saglik kurulusuna sevk edilmelidir.

g.  Tibbi birimleri haberdar etme (112)

9. SOK:

Kalp-damar sisteminin yasamsal organlara uygun oranda kanlanma yapamamasi
nedeniyle ortaya ¢ikan ve tansiyon disukligu ile seyreden bir akut dolagim yetmezligidir.




10.

11.

12.

KAG GESIT SOK VARDIR?

Nedenlerine gore 4 cesit sok vardir:

a.

b.

C.

C.

Kardiyojenik sok,
Hipovolemik sok,
Toksik sok,

Anaflaktik sok.

SOK BELIRTILERI NELERDIR?

a.

b.

Kan basincinda diisme,

Hizli ve zayif nabiz,

Hizl ve ylzeysel solunum,

Ciltte sogukluk, solukluk ve nemlilik,
Endise, huzursuzluk,

Bas donmesi,

Dudak cevresinde solukluk yada morarma,
Susuzluk hissi,

Bilin¢ seviyesinde azalma.

SOKTA iLKYARDIM UYGULAMALARI NELERDIR?

Qc

Kendinin ve ¢evrenin guvenligi saglanir,

Hava yolunun acikhgi saglanir,

112'ye haber verilir,

H/Y’nin mimkdn oldugunca temiz hava solumasi saglanir,
Varsa kanama hemen durdurulur,

Sok pozisyonu verilir,

H/Y sicak tutulur,

H/Y hareket ettiriimez,

Hizli bir sekilde saglik kurulusuna sevki saglanir,



h. H/Y’ya psikolojik destek saglanir.
13. SOK POZISYONU NASIL VERILIR?
a. Hasta/yarall diz olarak sirt Gstl yatirilir,

b. Hasta/yaralinin bacaklari 30 cm kadar yukari kaldirilarak, bacaklarin altina
destek konulur (Carsaf, battaniye yastik, kivrilmis giysi vb.),

C. Hasta/yaralinin tzeri ortulerek isitilir,
c. Yardim gelinceye kadar hasta/yaralinin yaninda kalinir,

d. Belli araliklarla (2-3 dakikada bir) yasam bulgular degerlendirilir.

SOK POZISYONU




UCUNCU BOLUM
GEMICILIGE GIRIS
1. GEMiI

Su Uzerinde yuzme imkan ve kabiliyetine sahip, makine ile hareket eden her turli deniz
aracina gemi denir.

Sekil 3-1 Ticaret Gemisi
2.  GEMICILIK

insanlarin; su iizerinde yiizme yetenegi olan araglardan istifade etmeye basladiklari
glnden, zamanimiza kadar ulasan uzun tarihi olan bir meslektir. Geminin ydnetiimesi ve
gemi bunyesindeki araglarin, donanimlarin her an hizmete hazir bulundurulmasi veya
kullaniimasi icin gerekli bilgilerin uygulanmasina gemicilik, bu uygulamayi yapan, denizciligi
meslek edinmis veya denizcilikle ugragsmakta olup, kendisini denizcilik konusunda yetistirmis
kisilere de gemici veya denizci denir.
3. GEMIDE YONLER

a.  Pruva: Geminin basg tarafindan ileriye dogru olan 6n kismina denir.

b.  Pupa: Geminin kig tarafindan geriye dogru olan arka kismina denir.

C. Bas: Geminin en 6nde kalan kismina denir.

G. Ki¢: Geminin en arkada kalan kismina denir.

d. Vasat: Geminin orta kismina denir.

e.  Sancak: Bir geminin Uzerine ¢ikilip, bas tarafina dénulduguinde sag tarafta kalan
kismina denir.

f. iskele: Bir geminin Gizerine ¢ikilip, bas tarafina dénildiiginde sol tarafta kalan
kismina denir.

g. Sancak Bas Omuzluk: Pruvaya gore saat yelkovani istikametinde 045 dereceye
sancak bas omuzluk denir.

§. iskele Bas Omuzluk: Pruvaya gore saat yelkovanin ters istikametinde 045
dereceye iskele bas omuzluk denir.



h.  Sancak Kig¢ Omuzluk: Pruvaya goére saat yelkovani istikametinde 135 dereceye
sancak ki¢c omuzluk denir.

I. iskele Kig Omuzluk: Pruvaya gére saat yelkovanin ters istikametinde 135
dereceye iskele ki omuzluk denir.

o°
PRUVA
:_;1 5 045°
ISKELE SANCAK
BASOMUZLUK BASOMUZLUK
270° 090°
ISKELE BORDA -sffss—— sty SANCAK BORDA
ISKELE / SANCAK
KICOMUZLUK KICOMUZLUK
225° 135°
PUPA

180°

Sekil 3-2 Gemi Yonleri

4.  GEMICILIK TERIMLERI

a. Aborda: Bir geminin, diger bir gemiye veya rihtima bordasini vererek
yanasmasidir.

b.  Alabanda: Gemilerin, su kesiminin Ustlinde kalan i¢ kismina denir.

C. Alabora: Bir gemi veya deniz aracinin, herhangi bir sebep ile bir tarafa yatarak
ters déonmesidir.

o Alarga: Bir geminin, sahile yanagik olmayip; liman icerisinde agikta bulunmasidir.
d. Alesta: Yapilacak veya yaptirilacak olan bir isin hazirhgi i¢in verilen komuttur.

e.  Anele: Mapalarin igerisinden gegirilmis hareketli demir halkalardir.

f. Arya: Sancagin agagiya indirilmesidir.

g. Arya Sancak: Liman konumundaki bir gemide, bas ve kig gonderdek| milli
sancaklarin, her gin glinesin batis saatinde arya
edilmesidir.

g. Apiko: Vira demir  esnasinda
zincir uzunlugunun deniz derinligine esit oldugu
andir. Demirin deniz dibinden ayrilacagi ve
zemine deg@digi son andir.

h. Avara:  Bir geminin, yanasmis
oldugu mevkiden hareket ederek ayrilmasidir.

Sekil 3-3 Apiko Durumu



I Baba: Gemi glvertelerinde ve rihtimlarda halatlari volta etmeye yarayan silindir
seklindeki madeni malzemelerdir.

e

Sekil 3-4 Baba

I Bas Gonder: Gemilerin bas tarafinda bulunan, limanlarda tGzerine milli bayragin
toka edildigi génderdir.

J- Borda: Gemilerin, su kesiminin Ustinde kalan dis kismina denir.

K. Borda Iskelesi: Alargadaki gemilere giris veya ¢ikis yapilabilmesi igin gemi
bordalarindan asilan iskeledir.

l. Bdlme: Gemilerin, birbirinden perde saclari ile ayriimis su gegirmez kisimlaridir.
m.  Fora: Bir yere volta edilmis halatin ¢éztlmesidir.

n. Fundo: Atilmaya hazirlanmig demirin, demir yerine gelindiginde atiimasi igin
verilen komuttur.

0.  Giuverte: Geminin kemereleri Gzerine désenmis
bastan kica kadar uzanan agac veya sag levhalara denir.

6.  Gonder: ince, diiz ve uzun yapiimis agag veya
madeni gubuktur.

p. Harp iskelesi: Alargadaki gemilere giris veya ¢ikis
yapilabilmesi igin glverteden bordaya sarkitilan metalden

yapilmis seyyar merdivendir. Sekil 3-5 Harp Iskelesi

r. Kamara: Gemilerde yatma ve g¢alisma igin
ayrilmis mustakil odalardir.

S. Kaporta: Gemilerin ic kisimlarina hava ve 1sik veren,
guverteler ve bolmeler arasi personel gecisine imkan veren,
kapatildiklarinda su, hava ve i1sik sizdirmazligi saglayan kapilardir.

s. Kictankara iskelesi : Kigtankara durumunda bulunan gemilere
giris veya c¢ikis yapilabilmesi icin sahile verilen aga¢ veya
hafif madenden yapilmis iskeledir.

t. Kic Gonder: Gemilerin ki¢ tarafinda bulunan, limanlarda
Uzerine milli bayragin toka edildigi génderdir.

Sekil 3-6 Kaporta



u. Ko¢ Boynuzu: Halatlarin volta edilebilmesi igin alabanda, guiverte ve kiipeste
Uzerine monte edilmis, catal seklindeki madeni malzemedir.
P—

Sekil 3-7 Ko¢ Boynuzu

a. Lumbaragzi: Gemilere giris veya cikis yapilan ve nobetci heyetinin bulundugu
yerlerdir.

V. Lumbuz: Gemilerin i¢ kisimlarini havalandirmak ve aydinlatmak i¢in borda ve
alabandalara acilan, kapatildiklarinda su, hava ve isik sizdirmazhd saglayan yuvarlak
pencerelerdir.

Sekil 3-8 Lumbuz

y. Mapa: Gemi guvertelerinde/bordalarinda ve rihtimlarda halat volta etmek igin
kullanilan sabit demir halkalardir.

!
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Sekil 3-9 Mapa/Anele
z. Mezestre: Sancagin, sancak gonderinin %2’U kismina kadar ¢ekilmesidir.

al. Neta: Dizeni bozulmus bir mevkinin toplanmasi ve temizlenmesi islemine neta
denir. Tertip ve dizen anlaminda kullanilir.

bl. Puntel: Tehlike sinirlarini belirtmek Gzere kipesteler hizasina ve diger yerlere
konulan dikmelerdir.

e == Sekil 3-10 Puntel
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cl. Salpa: Vira demir esnasinda demir memesinin deniz dibinden ayrildigi (Zemine
temas yok) zamandir.

=32

Sekil 3-11 Salpa Durumu

¢1. Salvo: Milli sancaklarin géndere ve isaret sancaklarinin serenlere ¢ekilmesi igin
donatilan ince halattir.

dl. Seren: Gemi direkleri Uzerinde yelken agmak ve isaret sancaklarini gekmek
amaciyla su yuzeyine paralel olarak konulmus génderdir.

el. Toka: Bir cismin istenilen mevkiye kadar ¢ikartiimasi veya bir sancagin sapkaya
kadar cekilmesidir.

fl. Toka Sancak: Liman konumundaki bir gemide, milli sancaklarin her giin saat
08:00’'de tdérenle bas ve ki¢ gdndere toka edilmesidir.

gl. Vira: Irgat veya vinglerle zincir ya da halatin gekilmesi igin verilen komuttur.
g1. Volta: Halatin babaya veya kog¢ boynuzuna baglanmasidir.

5.  GEMi TiPLERI
Gemiler, kullanis maksatlarina gore iki ana sinifa ayrilirlar.
a. Savas Gemileri

Savas maksadina uygun olarak; hiicum ve savunma igin 6zel silahlarla donatiimis,
askeri personel ile idare edilen gemilerdir.

b. Ticaret Gemileri

Balikgilikla ugrasan tekneler de dahil olmak Gzere, denizde kazang elde etmek
maksadiyla kullanilan, ylk ve yolcu tagsima yetenegine sahip gemilerdir.

; — S —— )
e WS ————

-
e SN

=




DORDUNCU BOLUM

BiRINCI KISIM
GENEL SEYIR TANIMLARI

1. DUNYA KOORDINAT SiSTEMI

Dinya yuvarlak olmakla beraber bir kire seklinde degildir. Kutup noktalari basik ve
ekvator kisimlari biraz siskindir. Dinya Uzerinde bir nokta ifade edilirken enlemler ve
boylamlardan olusan koordinat sistemi kullanilir.

a. Enlemler

Ekvator duzlemine paralel duzlemlerin yer yuzeyi Uzerindeki
kesitlerinden meydana gelen kiguk dairelere enlem veya paralel denir.
Ekvator baslangi¢ enlemi olup; kuzey yarim kirede 90 adet ve giiney
yarim kurede 90 adet olmak Gzere toplam 180 adet enlem mevcuttur.

b. Boylamlar Sekil 4-1 Dinya

Ekvator diuzlemine dikey, yer ylzeyi Uzerindeki kesitlerinden meydana gelen blyuk
dairelere boylam ya da meridyen denir.

Greenwich baslangi¢c meridyeni olup; Greenwich’ten doguya dogru 180 adet ve batiya
dogru 180 adet olmak Uzere toplam 360 adet boylam vardir.

2. SEYRIN TANIMI
Belirli bir mevkide bulunan bir vasitanin, baska bir mevkiye emniyetli olarak
goturalebilmesi icin bilinmesi gereken kural ve yontemleri iceren bilim ve sanata seyir denir.

Seyrin bir bilim dali olarak degerlendiriimesi; seyrin amacina yoénelik sonuglarin
hesaplanmasi ve bunu yaparken kullanilan yontem, alet, cihaz, tablolar, cizelgeler ve
sistemlerin gelistirimesinden kaynaklanmaktadir. Sanat olarak degerlendiriimesi ise bir
vasitanin sevk edilmesi esnasinda elde edilen tim bilgilerin, karar verme yetenegine,
tecrubeye ve hunere bagl olarak kullanilmasindan kaynaklanmaktadir.

3.  SEYRIN AMACI VE ELEMANLARI
Yer ylzeyi Uzerinde istenen mevkinin tespiti, bir mevkiden digerine gidebilmek icin

yonun belilenmesi ve bir mevkiden diger bir mevkiye giderken mesafenin, slratin ve
zamanin hesaplanmasidir.

a. Mevki

Bilinen bir yere gére veya insanlar tarafindan olusturulmus yapay koordinat sistemine
goére tanimlanan belirli bir noktay ifade eder. Mevki belitme metodlari ise iki tarladur;

(1) Ddunya koordinat sistemindeki enlem ve boylamlar kullanilarak belirtilir.

(2) Belirli bagka bir mevkiden kerteriz ve mesafe ile tanimlanabilir.



b. Mesafe

iki mevki arasinda, yén dikkate alinmaksizin dlgiilen uzunluk olup; cesitli dlci birimleri
(Deniz Mili, Km, Yarda, Metre vb.) ile ifade edilir.

C. Zaman

Temel olarak 6zel maksatli hassas saat ile Ol¢llen, bir ginin belirli bir anini veya
zaman sayaci ile dlgulmus belirli bir zaman araligini ifade eder.

G. Surat

Bir noktadan diger bir noktaya giderken, kat edilen mesafenin zamana oranidir. Seyirde
surat birimi olarak KNOTS (Kts) kullaniimaktadir. Knots; 1 saatte (60 dk.) kat edilen Deniz
Mili (NM) cinsinden mesafedir.

Sirat = Mesafe / Zaman
d.  Yon (istikamet)

Uzayda bir noktanin, baska bir noktaya gore, aralarindaki mesafe dikkate alinmaksizin
konumudur. Bulunulan mevkii ile diger bir mevkii birlestiren dogrunun, birinci mevkiden
gecen cografi meridyen ile yaptigi agiya ISTIKAMET denir. istikamet, saat yelkovani
yoniinde (saga dogru) 000° den 360° ye kadar olgdldr.

(1) Hakiki Kerteriz: Gemiden herhangi bir maddeye olan istikamettir. Hakiki
kerteriz, kuzeyden itibaren saat yelkovani yoniinde 360° ye kadar olgulir.

Cografi Meridyen Cografi Meridyen C = 045°

KERTERIZ
45°

=
Sekil 4-2 Hakiki kerteriz = Sekil 4-3 Nispi Kerteriz
(2) Nispi Kerterizz Gemiden herhangi bir maddeye olan istikametin gemi
pruvasindan itibaren O&l¢ilmesidir. Okunan degerin basina NISP| kelimesinin eklenmesi
gerekir.

(3) Rota: Geminin deniz Uzerinde seyrettigi izin istikametine rota denir.



4. MANYETIK PUSULA

Ayni kutuplu miknatislarin birbirini itmesi ve aykiri kutuplu miknatislarin birbirini
cekmesi prensibi ile calisan, yon 6lcme maksadiyla kullanilan aletlere Manyetik Pusula
denilmektedir.

Sekil 4-4 Manyetik Pusula

5. MANYETiIK PUSULA GESITLERI
a. Sivili Pusulalar
Gemilerde kullanilan sivili pusulalar bulunduklari yerlere gére tanimlanirlar.

(1) Dumenci Pusulasi: Dimen evinde serdimenin 6nlnde bulunan manyetik
pusuladir.

(2) Miyar Pusula: Dort tarafi acik ve etrafa hakim bir yerde, genellikle acgik
koprudstinde bulunan ve manyetik dizeltme veya hesaplarin yapildigi geminin en dogru
manyetik pusulasidir.

(3) Filika Pusulasi: Filikalarda ve kiguk teknelerde kullanilan tasinabilir
pusuladir.

6. CAYRO PUSULA

Cayro pusula; cayro kanunlarina uyumlu olarak, yer ¢ekimi ve dinyanin dénus
suratinin bir cayro sistemi tzerinde olusturdugu etki sonucu, cayro ekseninin hakiki Kuzey —
Glney dogrultusunu almasi ve bu yéni muhafaza etmesi 06zelliginden yararlanarak
geligtirilmis yon gosteren alettir. Elektrikle galigir, hakiki kuzeyi gosterir.

7. CAYRO REPITERI

Ana cayroya bagh olarak c¢alisan ve cayrodan aldigi
degerleri geminin c¢esitli yerlerine tasiyan tekrarlayicilara
cayro repiteri denir.

Pusula karti, 0° ile 359° dahil olmak Uzere 360’a
bolinmustar. Kartin Uzerinde 10’ar  derece ile
numaralandirma, her 10 derecenin arasi da ¢izgilerle
derecelendirme yapilmistir.

Sekil 4-5 Cayro Repiteri




8. YONLER VE RUZGAR GULU

Denizde yon, sabit bir noktaya gére belirlenir. Bu sabit nokta KUZEY’dir. Kuzeyden
baslayarak saat yelkovani yoniinde olgulur. Yonler, 6zelliklerine gore baslica iki grupta
toplanir.

a. Anayonler

KUZEY, DOGU, GUNEY ve BATI olmak lizere 4 ana yén vardir. Ana yonler arasinda
90 derecelik agiI vardir.

b. Arayodnler

iki ana yon arasinda kalan yénlerdir. KUZEYDOGU, GUNEYDOGU, GUNEYBATI ve
KUZEYBATI olmak Uzere dort ara yon vardir.

9. RUZGAR YONLERI VE iSIMLERI
_ Atmosferdeki I1s1 degisimi sonucunda yer degistiren havanin meydana getirdigi esintiye
RUZGAR denir. Rizgarlar, cevreden merkeze dogru eserler ve estigi yone gore

adlandirilirlar.

Pusula kartindaki ana ve ara yonler ile bu yonlerden esen rizgarlar ve kisaltmalari sunlardir.

YILDIZ

000 000° Kuzey rizgari Yildiz - K
045° Kuzeydogu riizgari Poyraz-KD

POYRAZ

KD 045 090° Dogu rizgari Giindogusu - D
, 135° Guneydogu ruzgari Kesisleme-GD
180° Guney ruzgari Kible - G
) 5, N 225° Guneybati rizgari Lodos-GB
N R - D oso | 270° Bati riizgar Giinbatisi — B
: o 315° Kuzeybati riizgari Karayel- KB

7 GD 135

KESISLEME
Sekil 4-6 Ruzgar Gulu

10. AKINTI

Bir su kdtlesinin suyun dibindeki belirli bir yone dogru hareketi “Akint’” olarak
adlandirilir. Akinti gittigi yonle adlandirilir.

11. MESAFE

iki mevkiyi birlestiren dogrunun uzunluguna mesafe denir. Bir diiziemde iki nokta
arasindaki en kisa mesafe, iki noktay! birlestiren dogrunun uzunlugudur. Dinya Uzerinde
herhangi bir meridyenin bir dakikalik yay boyuna bir deniz mili denir.



Denizcilikte uzunluk birimi olarak ingiliz ve Amerikan uzunluk 6lgli birimleri
kullaniilmaktadir. Bunlar;

a. Parmak (Inch = pus)

Ortalama bir insan eli bagparmaginin ikinci bogumunun uzunluguna denk gelir ve
metrik olarak degeri 2.54 cm.dir.

b. Ayak (Feet = Kadem)

Ortalama bir insan ayaginin topuk - parmak ucu mesafesine denk gelir ve metrik olarak
degeri 30.48 cm.dir.

C. Adim veya Yarda (Yard)

Ortalama bir insan adiminda; yururken arkadaki ayagin topugu ile 6ndeki ayagin
parmak ucu arasindaki mesafeye denk gelir ve metrik olarak degeri 91.44 cm.dir.

c. Deniz Mili

Seyirde ¢ok yaygin olarak kullanilan uzunluk birimi Deniz Mili olup, “NM” kisaltmasi ile
gosterilir.

12. SEYIRDE KULLANILAN MESAFE BiRIMLERI

1 Inch (Pus) =254 cm.

1 Feet (Kadem) = 30.48 cm., 12 Pus

1 Yarda = 91.44 cm., 36 Pus, 3 Feet (Kadem), * Kulag

1 Kulag(Fathom)= 183 cm., 72 Pus, 6 Feet (Kadem), 2 Yarda

1 Gomino = 185.2 Metre, 608 Feet (Kadem), 200 Yarda, 100 Kulag

1 Deniz mili = 1852 Metre, 6080 Feet, 2000 Yarda, 10 Gomino, 1000 Kulag

Gemide metal bir cismin ¢api pus, gokyuzinde ugan bir cismin yuksekligi feet, su derinligi
metre, suyun altindaki cismin uzakhgi kulag, demir yerine kalan mesafe gomina, su uzerinde ylzen
yakin cisimlerin mesafeleri yarda, uzak cisimlerin mesafeleri ise mil cinsinden ifade edilir.

13. DERINLIK OLGEN SEYIR ALETLERI (ISKANDIL)

Deniz dibi derinliginin dlcliimesinde kullanilan seyir aletlerine, genel olarak iskandil
denilmektedir. Bu amag igin kullanilan sistemler gelistirilmistir ve gunumuzde elektrikle
¢alisan modern aygitlar yapilmistir. Iskandiller adi ve elektrikli olmak Gzere ikiye ayrilir.

a. Adiliskandiller

Adi iskandiller; el iskandili, filika iskandili ve derin su
iskandili olmak Uizere tige ayrilirlar. El iskandili; 30-35 kulaca
kadar derinlik olger. Kurgun agirligr 4 — 7 Kg. dir. Kursunun alti
oyuktur buraya deniz dibi tabiatini 6grenmek igin don yagi
surdldr. El iskandili salvolari asagidaki sekilde markalanir.
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Sekil 4-7 El Iskandili



b.  Eliskandili Markalama isaretleri

1 KULAG :
2 KULAG :
3 KULAC :
4 KULAC :
5 KULAG :

Bir Yaprakl Mesin 6 KULAGC : Bir DUgimld Gircala
iki Yaprakli Mesin 7 KULAGC : iki Diagumli Gircala
Mavi Sali (Bez) 8 KULAC : Kirmizi Sali

Dért Yaprakh Mesin 9 KULAC : Dort Dugumli Gircala
Beyaz Sali 10 KULAC : Bir Delikli Mesin

20 KULAC : iki Delikli Mesin
30 KULAC : Ug Delikli Mesin

b.  Elektrikli iskandil

Eko-iskandil adi ile de bilinen elektrikli iskandil cihazi,
geminin bulndugu mevkideki suyun derinligini 6lgmek igin
kullanilir. Cihaz, deniz dibine ses dalga palslari génderir. Cihaz
her palsdan sonra alici durumuna geger ve o durumda bir stre
bekler. Asil palsin goénderildigi zaman ile eko palsinin geri
geldigi zaman arasinda gegen sure ve ses dalgalarinin su
icindeki hizi bilindiginden, bu slrenin yarisini ele alan cihaz
otomatik olarak karinadan itibaren derinligi gOsterir.

Sekil 4-8 Elektrikli iskandil



DORDUNCU BOLUM
IKINCI KISIM
SEYIR HAZIRLIGI

1. HARITALARIN NUMARALANDIRILMASI

Deniz haritalar, kullaniimak istendiginde kolay ulasilabilmesi maksadiyla kapsadiklari
bdlgelere ve dlgeklerine gére numaralandiriimiglardir. Harita numaralari, haritanin sol Ust ve
sag alt kdselerine, ulusal indekslere gore verilmis olanlar siyah renkte, uluslararasi
indekslere gore verilmis olanlar macenta renkte yazilmistir.

Haritalar, kapsadiklari bdlgeye gére gruplandirilir ve her gruba “Folyo” denir. Haritalarin
numaralandirilarak gruplandiriima sistemi ayni zamanda “Folyolama Sistemi” olarak
adlandirilir.

Gemilerdeki Folyolama Sistemi

1 Nolu Folyo Karadeniz Haritalari 10 ile baslar
2 Nolu Folyo Marmara Denizi Haritalar 29 ile baslar
3 Nolu Folyo Ege Denizi Haritalari 20 ile baglar
4 Nolu Folyo Akdeniz Haritalari 30 ile baslar

2.  GiziM (TERSiM) MALZEMELERI
a. Kor Pergel

Her iki ucu da sivri olan ve haritada iki nokta arasindaki mesafeyi 6lgmeye yarayan
pergeldir.

b. Cizer Pergel

Bir ucu sivri diger ucu gizer olan, haritada iki nokta arasindaki mesafeyi 6lcmeye ve
Gizim yapmaya yarayan pergeldir.

C. Paralel

Rota ve kerterizlerin giziminde kullanilan c¢izim aletidir. Tahta, piring veya mikadan
yapilirlar. Baglanti parcalar ile birlestiriimis paralelligi bozulmadan ara mesafesi acilip
kapanan oynar bir ¢ift cetvel halindedir.

¢. Arabali Muvazi

Genellikle piringten yapilmis ve iki silindir tekerlek tGzerinde kolaylikla kayabilecek
sekilde aciOlcer taksimath cetveldir.

d.  Uggen iletki

lletkili cetvel ile paralel kaydirma sorununu ortadan kaldirmak maksadiyla, iletki
degerlerinin Uzerine cizilmis oldugu eskenar Uggendir. Cift olarak kullanihr ve kaydirma
islemlerini yapabilmek i¢in Gzerinde kiguk bir tutamag bulunur.



3. SEYIiR ALETLERI
a. Stadimetre

Deniz Uzerindeki yiksekligi bilinen sabit yada hareketli cisimlerin mesafelerini 6lcmeye
yarar.

b. Sextant

Gok cisimlerinin yer kure ile dikey agisini ve deniz Gzerindeki sabit cisimlerin birbirleri
arasindaki yatay acilarini dlgmeye yarar.

(of Hedefeler

Cayro repiteri Uzerine yerlestirilerek, cisimlerin hakiki ya da nispi kerterizlerini tespit
etmede kullanilirlar. Kér hedefe ve dirblnli hedefe olarak iki ¢esittirler.

G. Darbunler ve Optikler

Gemilerde gozciler ve seyir personelinin uzaktaki cisimleri goérebilmek ve tanimak
maksadi ile kullandiklari mercekli ve yaklastirma 6zelligi bulunan optik malzemelerdir. (Ciftli
dirbdn, tekli dirbun, pertavsiz vb.)

d.  Zaman Olgen Aletler

Gemilerde zamanin dogru &lcllebilmesi igin Kronometre, Deckwatch ve Stopwatch
kullaniimaktadir.

(1) Kronometre (Chronometer)

Kronometreler en iyi cins materyalden en hassas sekilde
yapilmig 1s1 degisimlerinden ¢ok az etkilenen hassas zaman
gostericilerdir.  Kronometreler aski halkalari ile kutularinda
bulunurlar. Aski halkalari, kronometrenin bas ki¢, yalpaya
dusmesi durumunda vyatay durumda kalmasini sadlar.
Kronometreler Greenwich ortalama (GMT) zamani gésterecek
sekilde ayarlanir ve buylk onarim (overall) veya 3 yilda bir
yapilan temizlenme islemine kadar degistirimez. Genellikle
gemilerde, gemi tipi ve malzeme kadrolarina bagh olarak u¢
adet kronometre bulunur. Bu ¢ kronometre en istikrarl
olanindan itibaren A, B, C kronometreleri adi altinda oOzel
muhafazalari iginde tutulurlar. (Sekil 2-9)

(2) Guverte Saatleri (Deckwatch)

Orta buyuklikteki bir gemide birka¢ adet bulunur. Gok
cisimlerinden yapilan rasatlarin zamanini saptamak ve diger
seyir amaglari icin kullanilan hassas seyir saatleridir. Gok
cisimlerinden rasat yapilmadan o6nce ve gerekli gorilen diger
zamanlarda Deckwatch kronometre ile karsilastirilarak
kullanilir. Ayrica bunlar gemilerdeki vardiya saatlerinin kontrolu
icin de kullanilir.

Sekil 4-13 Guverte Saatleri



(3) Vardiya Saatleri: Gemideki glinlik zaman gizelgesinin yuritilmesinde

yararlanilan 24 saati gosteren saatlerdir.

Sekil 4-14 Vardiya Saatleri

(4) Stopwatch

istenilen herhangi bir zamanda calistirilip durdurulabilen ve
aradaki zaman aralii saniyenin ondaligina kadar dogru okunabilen
saatlerdir. Gok cisimlerinden yapilan rasatlarda, fener
karakteristiklerinin saptanmasinda ve saatlerin ayarlanmasinda
kullanilir. Dar sularda kilavuz seyrinde, gemi dudugu ile seda
isaretlerinin verilmesinde v.b. ¢esitli durumlarda kullanilir.

Gunluk yasamda kronometre olarak adlandirilan zaman sayaci
denizcilikte stopwatch olarak adlandiriimakta ve kronometre &zel
yapilmig hassas saat anlamindadir. Bu durum zaman zaman
karisikliga neden olmaktadir.

e. Sirat — Zaman — Mesafe Bulucu

Sekil 4-15 Stopwatch

Geminin yaptigi surat, gidilmek istenen mesafe ve arzu edilen zamanin birbirleri
arasindaki kombinasyonlarini kolay yoldan hesaplamak lzere dizayn edilmigtir.

Sekil 3-16 Sirat — Zaman — Mesafe Bulucu
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Pertavsiz Kor Hedefe

Durbin Durbinli Hedefe

Sekil 3-17 Muhtelif Seyir Aletleri
4.  SEYIR YARDIMCI CIHAZLARI
a. GPS Cihaz
Uydular vasitasi ile geminin mevkiini tespit edip,

koordinatlarini bilgi ekraninda goésterebilen gelismis cihazlardir. Bu
cihazlar geminin surat ve rota bilgilerini de gosterirler.

_ Sekil 3-18 GPS Cihazi
b. Seyir Radari

Su uzerinde hareketli, hareketsiz gemiler ile kara pargasi ve her tur cismin kendi
gemimizden Kkerteriz ve mesafelerini gdsteren; hareketli gemilerin rota ve siratlerini
hesaplayabilen elektronik bir cihazdir.

C. Paraketeler

Geminin yaptigi surati dlgmeye yarayan cihaza parakete denir. Cihazin 6lgmus oldugu
surat degeri, musgirler vasitasi ile istenilen kompartimanlara taginabilir.

5. SEYIiR HAZIRLIGI

Seyir hazirliklar, asagidaki cizelgede belirtilen Seyir Hazirhk Cek Listelerine goére
yapilarak sonuglari rapor edilir.

24 SAAT ONCE 4 SAAT ONCE 1 SAAT ONCE
Dimen sisteminin kontrold, e e . | DUmen sistemi  devreye
testleri ve bakimlar ;(:glgunulftunun netesi alinarak, kopradstine
tamamlanir. ' baglanir.

Seyir Bransina ait tim alet, Cayronun devreye alinmasi

cihaz ve ecghizelerin kontrol
ve bakimlari yapilir.

Cayro repiterleri kontrol edilir.

forslarin
eksikler

Bayraklar ve
kontroll  yapllr,
tamamlanir.

saglanir.

Seyirde kullanilacak haritalar
cikartilir, harita masasi
hazirlanir.

Bayraklar ve forslar ¢gekilmek
Uzere cikartilir.




24 SAAT ONCE

4 SAAT ONCE

1 SAAT ONCE

Vasita motorunun kontrolleri
tamamlanir.

Durbunler, hedefeler ve
stadimetre hazirlanir.

GPS, radar ve VHF
muhabere cihazlari devreye
alinir.

Seyir ve liman fenerleri ile
gazh fenerlerin kontrolleri

yapllir.

Gemi draft bilgileri okunarak,
gemi jurnaline kayit edilir.

Hava tahmin raporu
personele genel anons
devresinden teblig edilir.

Isildak, pirildak ve el mors
fenerleri test edilir.

Gemideki su, yakit, gida ve
personel bilgileri gemi
jurnaline kayit edilir.

Seyirde kullanilacak tanima
ve tanitma panolari
hazirlanir.

Dahili muhabere
sistemlerinin kontrolleri
tamamlanir.

S/P telefonlar hazirlanir.

Alarm devrelerinin kontroli
yapllir.

El telsizleri garj edilir. Gemi
ve sis dudigu kontroll

yapllir.

Seyir bransina ait
bdimelerdeki malzemelerin
deniz bagdlari kontrol edilir.

Gemi dudagu kontroll
yapllir.

Manyetik pusulalarin
kontrolleri tamamlanir.

Gemi saatleri ayarlanir.

Gemiye saat ayari verilir.

Tablo 4-1 Seyir Hazirliklari Cizelgesi




BESINCi BOLUM

DUMEN DONANIMI VE STANDART KUMANDALAR
1. DUMEN DONANIMLARI

Gemileri istenilen istikamete ¢evirmek ve gidis istikametlerini muhafaza etmek igin
sancak ve iskeleye hareketli aga¢ ve sag levhalara dimen denir.

Gemilerde genel olarak kullanilan Ug¢
cesit dimen sistemi veya donanimi
mevcuttur. Gemilerde dimen sisteminin
bulundugu bélmeye yeke dairesi denir.

Dumen sistemlerinin devreye alinmasi
gemi tipine goére farkli olmakla beraber,
galisma prensibi olarak aynidir. Dimen
sistemi, seyirden 30 dakika 6nce calistirma
talimatlarina uygun olarak devreye alinir.

Limanda tornacark esnasinda ve
seyirde dimen motorlarinin degistiriimesi
sirasinda, sistemin hidrolik yagd seviyesi
kontrol edilerek, eksildigi goérulduginde
durum Seyir Astsubayr’na rapor edilir. Butlin
sistemler her an kullanima hazir olacak ve bu sistemleri serdimen erler kullanabilecek
seviyede egitimli olacaklardir.

Sekil 5-1 Yeke Dairesi

a. Mekaniki Donanim

Dumen dolabina sarili tel veya zincirli tertibatin yekeye baglanmasindan ibarettir.
Dimen dolabi cevrildikge, tel veya zincir bir taraftan sarilirken diger taraftan bosalir. Bu
hareket, dUmenin sancaga veya iskeleye donmesini saglar.

b. Elektriki Donanim

Dumen dolabi veya dimen gubugu bir tarafa basilarak elektrik devresi tamamlanir ve
dimen motoru calisir. DiUmen motorunun bagh oldudu piston hareket ederek dimenin
sancaga veya iskeleye dénmesini saglar.

C. Hidroliki Donanim

Bu tip dimen donanimlan hidrolik yad tulumbasi ile ¢alisir. Dimen dolabi hareket
ettikce, tulumba pistonlara yag basar ve bu basingla dimen sancagda veya iskeleye doner.

2. DUMENE KUMANDA MEVKILERI

Gemi tipine goére dimene kumanda mevkileri ve sekilleri degismekle birlikte, genel
olarak savas gemilerinde dimene kumanda mevkileri ve sekilleri alti ana baglikta toplanir.

a. Kopriulstl / Dimenevinden Elektriki Kumanda

Bu hemen hemen tim savas gemilerinde olan bir sistemdir. Yeke dairesinde ¢alisan
dimen motorlarina, dimen dolabi veya dimen ¢ubugu kullanilarak, sinkro motor yardimi ile
istenilen dimen acilarinin iletilebilmesi yontemidir.



b. Koprilstl / Dumenevinden Hidroliki Kumanda

Yeke dairesinde bulunan hidrolik dimen sistemindeki yag pompalarina, kdpruutstindeki
dimen dolabini gevirerek hidrolik devre yardimi ile istenilen diimen acilarinin iletilebilmesi
yontemidir.

C. Koprudsti / Dumenevinden Mekaniki Kumanda

Sadece mekaniki dimen sistemine sahip gemilerde mevcuttur. Dimen dolabi
cevrildikce, zincir bir taraftan dolanarak sarilirken, diger taraftan bogalir. Bu hareket dumenin
sancaga veya iskeleye donmesini saglar. Dimen dolabinda sarili zincir ya da ¢elik tel dramin
Uzerine sarildi§i oranda diimen yelpazesini sancaga veya iskeleye cevirir.

C. Yekeden Elektiriki Kumanda

Képradastinden bilgi akigini saglayan sinkro motorunun devreden cikarilmasi ya da
arizalanmasi durumunda, c¢aligan dimen motorlarina yekedeki diumen dolabi veya joyistik ile
kumanda edilmesidir.

d. Yekeden Hidroliki Kumanda

Dimen sistemine ait kdpruustl istirak valflerinin kapatiimasi veya hidrolik devrelerinin
arizalanmasi sonucunda, hidrolik donanimina yekedeki dimen dolabi veya tulumba
yardimiyla kumanda edilmesidir.

e. Yekeden/Kigustliinden Mekaniki Kumanda

Sadece mekaniki dumen sistemine sahip gemilerde, yekedeki dumen dolabindan direkt
kumanda ederek, hidroliki ya da elektriki dimen sistemi de olan gemilerde ise dimen
sistemlerinin arizalanmasi sonucunda, yelpazenin ortasindan gecen dimen bogdazina bagh
rot miline monte edilen kollara palanga, baston yeke veya gemiye 6zel sistemler ile kumanda
edilmesidir.

3.  DUMEN MUSIRI

Dimene verilen kumandalari, geminin ¢esitli
yerlerinde gb6stermeye yarayan aletlerdir. Dumen
yelpazesinin agisi 10 dereceye geldiginde dimen musiri
de 10 dereceyi gosterir.

Dumen mugirleri gemi tipine gore dijital, elektrikli
veya mekaniki olabilir. Ozellikle kdprudstindeki diimen
dolabinda hem mekaniki hem de elektrikli dimen musiri
bulunmalidir. Serdimen, dimene kumanda ederken
mekaniki mugiri kullanmaldir. Bazi gemi tiplerinde
elektrikli  muUsirin  gdsterge  slresinde  gecikmeler
oldugundan, dimene gereginden fazla acl
uygulanmamasi igin mekaniki musir kullaniimasi tavsiye
edilir.

Sekil 5-2 Dimen Musiri



ALTINCI BOLUM
SEYIR VE LIMAN FENERLERI

1.  SEYIR FENERLERI

Gemilerin Uzerinde yol oldugunu belirtmek icin teknenin belirli ve bilinen yerlerinde
yakilan fenerlerdir.

a. Borda Fenerleri

PUPAT FENERI

Her biri 112,5 derecelik bir ufukyayi o= R¥ S e
Uzerinde, tam pruvadan itibaren kendi _ iy =

tarafindaki kemerenin 22.5 derece gerisine
kadar kesiksiz bir 151k goOsterecek sekilde
yerlestiriimis sancak tarafta yesil, iskele
tarafta kirmizi renkte olup; boylari 12 — 50 P
metre arasinda olan teknelerde 2 milden —

gorilen, boylari 50 metre ve daha fazla olan ISekil 6-1 Borda Fenerleri
teknelerde ise 3 milden gorilen fenerlerdir.

b. Silyon Fenerleri

Teknenin bas — ki¢ orta hatti lUzerine
konulan, 225 derecelik ufuk yayl Uzerinde
kesiksiz bir i1sik gosteren ve teknenin her iki
tarafinda tam pruvadan itibaren kemerenin 22.5
derece gerisine kadar 1sik gosterecek sekilde
yerlestiriimis beyaz renkte bir fener olup; boylari
12-50 metre arasinda olan teknelerde
5 milden goérulen, boylari 50 metre ve daha
fazla olan teknelerde ise 6 milden gdrilen
fenerlerdir. Boylari 50 metre ve daha uzun
tekneler icin kig tarafa dogru ve bas taraftakinin
yukarisinda ikinci bir silyon feneri yerlestirilir ve

Sekil 6-2 Silyon Fenerleri bu fenere kig silyon feneri denir.

I SiILYON FENERLERI

C. Pupa Feneri

Olanagi kadar teknenin kig tarafina yakin bir yere konulan, ufkun 135 derecelik bir yayi
Uzerinde kesiksiz beyaz bir 1s1k gosteren, tam kictan itibaren geminin her iki bordasina dogru
67.5 derecelik bir 1s1k gostermek Uzere yerlestiriimis beyaz renkte bir fener olup; boylari 12-
50 metre arasinda olan teknelerde 2 milden gérulen, boylari 50 metre ve daha fazla olan
teknelerde ise 3 milden gorulen fenerdir.

Seyir fenerleri, gemilerin seyirde oldugu anlarda glinesin batisi ile yakilir ve glinesin
dogusu ile séndurilir. Ayrica seyir fenerleri, kisith goris (Sisli ve puslu hava) sartlarinda
gunduz suresince de gemilerin seyir emniyeti agisindan yakilir.

G. Seyirde Kullanilan Ozel Fenerler
Gemilerin/botlarin, gece sartlarinda liman girig/¢cikislarinda ve demir yerine inerken

serdimenin sahil maddelerini pruvaya alarak dimen tutmasi i¢cin bas goénder (zerinde
bulunan ve gemi digindan goériimeyen fenere kerteriz feneri denir.



Gemilerin/botlarin toplu halde diz bir hatta intikal etmesi igin, pupa fenerinin altinda bir
fanus ya da boru igerisinde yalnizca geminin dimen suyunu aydinlatmak Uzere yakmig
oldugu beyaz fenere dimen suyu feneri denir.

2. LIMAN FENERLERI

Gemilerin limanda, samandirada ve demir Uzerinde kalmis olduklar stiresince aksam
gunesin batisindan gin aydinlanincaya kadar yakilan fenerlerdir. 360 derecelik acgidan
goraltrler.

Liman fenerleri, kisith géris (sisli ve puslu hava) sartlarinda gindiz siresince de gemi
emniyeti bakimindan yakilirlar.

a. Bas Liman Feneri: Geminin omurga hattl
Uzerinde bag tarafta bulunan ve 360 derece beyaz g1k
veren, 3 mil mesafeden gérinen bir fenerdir.

LIMAN FENERLERI

KIRMIZI

b. Ki¢ Liman Feneri: Geminin omurga hatti
uzerinde kig tarafta bulunan ve 360 derece beyaz g1k
veren, 3 mil mesafeden goriinen bir fenerdir.

C. Sapka Kirmizisi: Geminin ana diregi
sapkasinda bulunan ve 360 derece kirmizi i1sik veren,
3 mil mesafeden goérinen bir fenerdir.

c. Limanda Kullanilan Ozel Fenerler: Bir
savas gemisi, limanda bulundugu slre icerisinde fors
tasiyor ise; liman fenerleri ile birlikte, bu forsu
aydinlatmak Uzere beyaz isik veren bir fener yakar.
Bu fenere fors aydinlatma feneri denir.

Sekil 6-3 Liman Fenerleri

Gemiler/botlar, ulusal ve dini bayram gunlerinde limanda bulunduklari sure iginde
gunduz bas ve kig gondere ilaveten grandi diregine de Milli Bayragimizi toka ederler. Grandi
diregine toka edilen bayraga topuz bayradi denir. Arya sancak téreninden sonra ise
bayraklarin yerine; bas géndere U¢, grandi diregine ¢ ve ki¢ gdéndere ise bes / yedi / dokuz
tane olmak Uzere ¢ekilen fenerlere topuz fenerleri denir.

3. DENIZDE ACIiL DURUMLARDA GEKILECEK iSARETLER / FENERLER
a.  Ariza Yapan Teknenin Gosterecegi isaretler / Fenerler

Bazi istisnai sartlar nedeniyle (dimen arizasi, makine arizasi vb.) uygun manevra
yapma glcu olmayan ve bu ylizden diger bir teknenin yolundan ¢ikma yetenegdi bulunmayan
gemilerin, bu durumlarini belirtmek Gzere yakmis olduklari fenerlere ariza fenerleri denir

GUNDUZ GECE *
Altl kisa duduk calar. Alti kisa dudik cgalar.
Beg rakam sancagin! gggtdae;tr z(lztzd::bgiibkrﬁlri?zil?ener
toka eder. yakar.
ll;)il(zd:;(as:?/ah kire Bir adet kirmizi veri fisegi atar. ) )

GUNDUZ GECE

Sekil 6-4 Ariza Yapan Gemilerin Gosterecegi Isaretler



b. Denize Adam Diigiiren Teknenin Gésterecegi isaretler / Fenerler

Denize herhangi bir sekilde adam dusurip, kurtarma manevrasina baslayan bir gemi;
civardaki temaslarin manevra sahasina girmemeleri ve denize disen adamdan neta
bulunmalari igin 6zel isaretler ¢eker.

GUNDUZ GECE
Altl kisa duduk calar. Altl kisa duduk calar.
Orug sancagini, 360 dereceden gorulen iki
adamin distlgu tarafa | adet alt alta ¢gakarli kirmizi
toka eder. fener yakar.
Bir adet beyaz veri figegi
atar.
@ @
alwolz ECE

Sekil 6-5 Denize Adam Diisiiren Gemilerin Gosterecegi isaretler

C. Manevra Gucu Kisith Gemiler

Denizde akaryakit ikmali, personel nakli gibi
islemlerde bulunan, herhangi bir gemi ya da cisim
yedekleyen ve yedeklerken manevra gucu kisitlanan
tekneler; yedekleme isaretlerine ek olarak, tarama
ve sualtl igleri ile ugrasan tekneler, su Uzerinde
ilerlerken seyir fenerlerine ilaveten durumlarini ]
gosterir isaretler ceker ve gece fenerler yakarlar. Sekil 6-6 Kisitl Gemi Isaretleri

000
o0 @

Bu gemiler; guindiiz ayni dogrultuda her taraftan gorulebilecek sekilde serenlerine siyah
renkli KURE — ESKENAR DORTGEN — KURE cekeceklerdir. Gece ise; 360 dereceden
gorulen alt alta sirali KIRMIZI — BEYAZ — KIRMIZI renkli fenerlerini yakarlar.

4. LIMANDA GOSTERILECEK NOBETGI GEMi, FENER VE iSARETLERI

a. Seyire Hazir Nébetci Gemi isaretleri: Tiirk Savas Gemileri, askeri ‘
limanlarda acil durumlara mudahale etmek Uzere sira ile nobet tutarlar. Bu
durumlarini gdstermek Uzere; glindiiz serenlerine REIS sancagini toka O

edip, aksam ise liman fenerlerine ilaveten ayni hat lizerinde olmak Uizere
her taraftan gorilebilen KIRMIZI — BEYAZ renkli fenerlerini yakarlar.

Sekil 6-7 Reis Sancagi ve
Nobetci Gemi Fenerleri



b. Tabip Nobetci Gemi Isaretlerii Kadrosunda doktor
bulunan Tiark Savas Gemileri, Ozellikle dis limanlarda acil
durumlara muddahale etmek Uzere sira ile nébet tutarlar. Bu .
durumlarini gostermek Uzere; giindiiz serenlerine MERIH
sancaglnlu t.(.)ka.edip, gk§am. ise liman fenerlerine ilaveten her Sekil 6-8 Merih Sancagi
taraftan gorulebilen yesgil renkli fener yakarlar. ve Tabip Nobetci Feneri

5.  GORUNUR VE SEDA iSARETLERI
a. GEMiDUDUGU
Borusunun agzi pruva istikametinde olmak Uzere, ¢ok uzak mesafeden duyulacak
kuvvette ses gikaran ve verilen sesin engeller tarafindan durdurulmasini azaltmak amaciyla
mumkun oldugu kadar geminin yuksek bir yerine takilan elektrikli veya hava ile galisan
diudige gemi dudugu denir.
(1) Kisa Duduk
Calinmasi bir saniye stren duduk sesidir.
(2) Uzun Duduk
Calinmasi doért — alti saniye sUren diudik sesidir.

b.  MANEVRA YAPAN TEKNENIN DUDUK ILE VERECEGIi SEDA ISARETLERI

Bir geminin yaptigi manevra, sancak ve iskele tarafina veya geriye dogru olur. Bu g
turld manevranin diger teknelere anlatimi, geminin ¢alacagi duduk isaretleri ile yapilir.

Acik denizlerde ve agik denizlerle baglantili sularda seyreden ve birbirlerine yaklasan
gemilerin timii, DENIZDE CATISMAYlI ONLEME TUzZUGU kurallarina gére gatismayi
onlemek icin asagidaki emniyet tedbirlerini alarak, gerekli seda igsaretlerini vermek
zorundadirlar.

GEMININ VERECEGI DUDUK ISARETI : ANLAMI

Bir kisa (*) Rotami sancaga dogru degistiriyorum.
iki kisa (¢ *) Rotami iskeleye dogru degistiriyorum.
Ugkisa (***) Makinalarimi tornistan galistiriyorum.

Her turlU tehlike aninda calinir. (Denize
adam dustu, makine arizasi, yangin vb.)

Yetisip SANCAK tarafindan gecgmek

Altikisa (++++++)

iki uzun bir KiSa (== =)

niyetindeyim.
Iki uzun iki kisa (— — « + ) :](i?/’g%lﬁdeyliiKELE tarafindan  gegmek
Uzun kisa uzun KiSa (== ==¢) Uygundur, gegebilirsiniz.

Beskisa (¢¢*°°) Uygun degil ya da niyetiniz anlagiimadi.



KISITLI GORUS SARTLARINDA GEMININ
VERECEGI DUDUK iSARETI : ANLAMI

(ki dakika ara ile) Bir uzun (=) Hareket halindeyim.

Makinelerim devrede fakat hareket

(Iki dakika ara ile) Iki uzun (s =) halinde deglim. (Stopta)

Kumanda altinda degilim / manevra
yapma gucum kisith / yelkenli tekneyim /
balik¢ilikla ugrasiyorum / yedekleme isi ile
ugrasiyorum.

(ki dakika ara ile) Bir uzun iki kisa (== * *)

Kisa uzun kisa (*=—") Demirliyim, yaklasma.

MANEVRA VE UYARMA ISARETLERI

&
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A'NIN CALACAGI DUDUK ISARETI B’NIN CALACAGI (EGER KABUL EDiYORSA)
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B’NiN CALACAGI (EGER KABUL ETMIiYORSA)
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A’NIN CALACAGI DUDUK iSARETI B’NiN CALACAGI (EGER KABUL EDiYORSA)
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B’NiN CALACAGI (EGER KABUL ETMiYORSA)
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Sekil 6-9 Yetisme Durumu

_ c. PATLAYICI/YANICI MADDELER TASIYAN GEMILERIN  CEKECEGI
ISARETLER

Patlayici, yanici ve tehlikeli madde tasiyan gemiler, gindiz BURAK sancagini toka
ederler, gece ise 360 dereceden gorulen kirmizi renkli bir fener yakarlar.

6. GAZLI SEYIR FENERLERI

Seyir ve ariza fenerlerinin elektrik veya aku ile beslenememesi durumunda
kullanilmak Gzere gaz ile ¢calisan fenerlere gazl fenerler denir.

Fenerleri kullanirken;

a. Gaz, higbir zaman fener haznesi iginde birakilmamalidir.



b. Fenerler 6zel bir yerde, nemden uzakta muhafaza edilmelidir.

C. Her fener icin, 6zel bir kese diktiriimesi ve bu kesenin kibrit géziintin olmasi
gereklidir.

c. Fenerler yakilmadan énce bir huni ile haznesine gaz doldurulmali ve fitil boyu
yuksek ayarlanmamalidir.

d. Kullanildiktan sonra, kesenin takilmasi icin sogumasi beklenilmelidir.

Gazli Silyon Feneri Gazli iskele Borda Gazli Pupa Feneri Gazli Yedekleme
Feneri Feneri

Sekil 6-10 Gazli Seyir Fenerleri



YEDINCi BOLUM
DAHILI VE HARICi MUHABERE

1.  DAHILIi MUHABERENIN ONEMI

Gemide gdrevlerin etkinlikle ve zamaninda icrasina iliskin gerekli komut ve raporlar,
dahili muhabere sistemlerinin kullaniimasi ile iletilir. Dahili muhabere, gemi icersindeki
istasyonlar arasinda yapilan muhaberedir. Dahili muhabere sistemi sayesinde, geminin
savas gucinln tim elamanlarina emir ve raporlarin iletiimesi saglanir.

2. . DAHILi MUHABERE SiSTEMLERI

Gemilerimizdeki mevcut dahili muhabere sistemleri, gemilerin blyukligine ve
muhabere ihtiyaclarina bagl olarak degisir. Bunlar sirasi ile sunlardir;

a. Muhabere Borulari: Cok eskilerden beri kullanilan bir sistemdir. Genelde diger
muhabere sistemleri ariza yaptiginda kullanilirlar. Bu sistemin en blyuk avantaji, mekanik
hasarlara kargi dayanikli olmasidir.

b. Pasaparola: Harp gemilerinde c¢ok eskiden beri kullanilan bir ydntemdir.
Pasaparola gorevi verilen personel, yazili veya sézlu emirleri ilgili istasyonlara iletir.

C. Gemi Servis Telefonlari: Elektrikli bir sistemdir ve gemi dahili rutin islerde
kullanilir.

¢. Genel Anons Devresi: Tum personeli ilgilendiren, genel emir ve bilgilerin verildigi
tek yonlu bir devredir. Buna ilave olarak tim alarmlar bu devreden verilir. Seyirlerde
kdpruustinden, limanda ise nodbetci heyeti tarafindan ki¢ Ustinde, vasatlarda ve
lumbaragzinda bulunan panellerden kullanilir.

d. Ses Takat ile Calisan (S/P) Devreler: Standart ve acil durumlarda verilen
raporlarin veya mesajlarin dogru, suratli ve kesintisiz olarak alinip verilebilmesi, gemideki
gorevlerin icrasini saglayan en édnemli unsurlardan biridir. S/P telefon devreleri, bu 6zellikleri
ile dahili muhaberenin ylkinu tasiyan en énemli sistemlerdir.

(1) S/P Telefonun Caligma Prensipleri: S/P telefon; bir verici, bir alici ve irtibat
tellerinden olugur ve ses takati ile galisir. Telefonun mikrofonu kiiglk bir jeneratér gibi goérev
yapar, mekanik kuvveti sesinizden alir. irtibat tellerinin dbiir ucundaki kulakliklar, mikrofon
Ozelligindedir. Kulakliklara gelen elektriki akim, bize ses olarak ulasir. Hat (zerinde telefon
takan her istasyon, diger istasyonu dinleyebilir.

(2) S/P Telefon Cesitleri: S/P telefonlar; elle kullanilan S/P telefonlar ve baglikli
S/P telefonlar olmak Uzere iki ¢esittir.

(@) Elle Kullanilan S/P Telefonlar (Hand Set): Evlerde kullanilan telefonun
benzeridir. Telefon ile konusma yapilirken, muhaberenin sonuna kadar telefon Uzerindeki
digme surekli basil tutulmahidir.

(b) Baslikli S/P Telefonlar (Head Set): Cok hassas telefonlardir, bu
nedenle kolaylikla hasara ugrarlar. Daimi olarak muhabere yapacagimiz istasyonlar ile irtibati
muhafaza edebilmemiz igin bu telefonlar takili bulundurulur. Dahili muhaberede en ¢ok
kullanilan telefon tarudur.



Baslikli S/P Telefonu Kullanma Sekli

o Sol el ile telefonu tutarken, sag el ile aski kayisini gégus plakasindan ayirarak,
boyundan dolandirip gégus plakasi tzerinde bulunan kancasina takilir.

° Baslik kismi basa gegirilerek, kulakliklar kulaklara gére ayarlanir.

. Telefonun mikrofon kismi, agiz hizasina gore ayarlanir.

o Telefonun konusma digmesine basilir ve mikrofon igine Uflenerek kulakliklara
ses gelip gelmedigi kontrol edilir. Kulaga ses geliyor ise telefon saglam demektir.

° Kablonun ucundaki fig, konugmak istenilen istasyon devresine takilir.

o Konusurken digmeye basilir, dinlemeye gegcildiginde ise dugme birakilir.

Baslikli S/P Telefonu Toplama Sekli

Telefon devresine takili fis, devreden ayrilarak yavasca yere birakilir.
S/P telefon devresinin kapagi kapatilir.

Telefon kablosu, telefon tarafindan baslayarak roda edilir.

Roda edilen kablo ve kulakliklar, mikrofon boyunduruguna asilir.
Aski kayisi ¢ikartilarak, kablo ve kulakliklar bu kayigla sarilir.
Telefon yerine veya kutusuna konulur.

3. DAHILI MUHABERE SISTEMLERINDE KONUSMA TEKNIGi

Muhabere yaparken kisa ve 6z ifade kullanilmali ve konusmalar asagida belirtilen
sekilde olmalidir.

ORNEK: Képrulistl yekeyi cadirarak, “Yekeden manuel kumandaya gegciniz “ mesajini
iletiyor.

Kdpruusti : Yeke
Yeke — Koprudstu Dikkat Yeke
Yekeden manuel kumandaya geginiz Alindi Yeke

4. HARICi MUHABERE

Gemi ile diger gemi veya sahil istasyonlari arasinda yapilan muhabereye, harici
muhabere denir. Vasita gemiden ayrildiginda, vasita ile yapilacak muhaberede harici
muhaberedir. Serdimen, gemi vasitasi ile seyirde bulundugu sirece el telsizi ile gemi-vasita
arasinda muhabere yapar. Bu muhabere esnasinda, muhabere emniyeti ve usullerine uyar.
Muhabere sekli ise, dahili muhaberede oldugu gibidir.
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Sekil 7-1 VHF Telsizi Sekil 7-2 El Telsiz



5. ALARM DEVRELERININ TANITILMASI

Olaganusti veya acil durumlarda, olayi personele aninda bazer, diidik ve zil sesleri ile
kodlu olarak duyurup; personelin reaksiyonunu hizlandirmak maksadiyla kullanilan devrelere
alarm devreleri denir. Baglica alarm devreleri agagida oldugu gibidir.

a. Genel alarm: TUm personeli savas yerlerine almak igin kullanilan alarm
devresidir.

b. Catisma alarmi: Herhangi bir gatisma esnasinda personeli uyarmak igin
kullanilan alarm devresidir.

C. KBRN alarmi: K (Kimyasal), B (Biolojik), R (Radyolojik) ve N (Nukleer) saldiriya
maruz kalindiginda kullanilan alarm devresidir.




SEKIziNCi BOLUM
SELAMLAMALAR

1. BATARYA DUDUGU iLE SELAMLAMA

Askeri gemiler; seyirde 600 yardadan kisa mesafelerde karsilastiklari anlarda ve
limanda seyre c¢ikan gemiler ile seyirden donen gemiler kidem sirasina bakarak, TOKA ve
ARYA sancak saatleri arasinda batarya didigu ile birbirlerini selamlarlar. Selamlama islemi,
karsilikli yaklasan gemilerin pruvalari ayni hizaya geldiginde veya arkadan yetiserek gecis
yapan gemilerde ise yetisen geminin pruvasi ondeki geminin ki¢ Ustind kestigi anda
gerceklestirilir. Selamlamaya 6nce kidemsiz gemi baslar. Selamlama sancak ve iskeleden
olmak Uzere iki sekilde yapilir.

a. Sancak Taraftan Selamlama

Selamlama durumuna gelen gemilerden kidemsiz gemi, batarya diidigu ile bir uzun bir
kisa (== <) didik calarak selamlamay! baslatir. Kidemli gemi, selamlayan gemiyi kendi
sancak tarafinda goériyor ise bir uzun bir kisa (== ), iskele tarafinda gériyor ise bir uzun iki
kisa (==« ¢) duduk calarak selami alir. Belirli bir stire bekledikten sonra iki kisa (* *) didik
galarak kendi gemisinin personelini rahata gegirir. Kidemsiz gemi de kidemli geminin rahat
diduginden sonra iki kisa (¢ ¢) dudik ¢alarak selamlamayi tamamlar.

b. iskele Taraftan Selamlama

Selamlama durumuna gelen gemilerden kidemsiz gemi, batarya didigu ile bir uzun iki
kisa (== < ¢) didiUk calarak selamlamayi baglatir. Kidemli gemi, selamlayan gemiyi kendi
iskele tarafinda goériyor ise bir uzun iki kisa (==« ¢), sancak tarafinda gériyor ise bir uzun bir
kisa (== ¢) dudik calarak selami alir. Belirli bir sire bekledikten sonra iki kisa (¢ *) dudik
calarak kendi gemisinin personelini rahata gegirir. Kidemsiz gemi de kidemli geminin rahat
diduginden sonra iki kisa (¢ ¢) dudik ¢alarak selamlamayi tamamlar.

Batarya dudugu ile selamlama islemi, toka sancak ile arya sancak saatleri arasinda
yapilir. Seyirden dénen gemiler limanda bulunan kidemli gemileri, seyire ¢ikan gemiler ise
limanda kalan kidemli gemileri sancak veya iskele taraftan selamlarlar.

Selamlama esnasinda, guvertede bulunan subay ve astsubaylar el ile selam verirler,
erbas ve erler ise esas durusa gegerler. Batarya dudugu ile selamlama yapan erbas/er, el ile
selam verir.

C. Forslu Vasitalari Selamlama

En kidemli amirali tasiyan vasita, gundiuz gemiye yaklasirken; yukarida anlatilan
sancak ve iskele taraftan selamlama usulleri uygulanarak, geminin genel anons devresinden
selamlanir.

Selamlama; forslu vasita selamlama mesafesine vyaklastiginda, Genel Anons
Sistemin’den “Dikkat Sancak/iskele Taraftan ...................... Komutani Selamlanacaktir’
ikaziyla baslar. Vasita sancak taraftan yaklagiyor ise bir uzun bir kisa (== °), iskele taraftan
yaklasiyor ise bir uzun iki kisa (==« ¢) dudUk ¢alinarak selamlama yapilir. Vasitadaki komutan
tarafindan selam alininca, personel iki kisa (* *) duduk ile rahata gegirilir.

Selamlama esnasinda, glvertede bulunan Subay ve Astsubaylar el ile selam verirler,
erbas ve erler ise esas durusa gegerler. Batarya dudugu ile selamlama yapan erbas/er, el ile
selam verir.



2. MiLLi SANCAK iLE SELAMLAMA
a. Denizde Ticaret Gemileri ile Selamlasma

Ticaret gemileri, Turk Savas gemilerini denizde go6rdikleri zaman; kendi milli
sancaklarini mezestre ederek, selamlamaya baslarlar. Bu durumda savas gemisi de seyir
sancagini (limanda ise bas ya da kig gbnderdeki sancagini) mezestre ederek, ticaret
gemisine selamini aldigini gésterdikten hemen sonra sancagini toka eder. Savas gemisinin
sancagini toka etmesini muteakip, ticaret gemisi de kendi milli sancagini toka ederek,
denizde selamlama torenini icra etmis olur.

b. Limanda Askeri Gemilerin Bayrak ile Selamlanmasi

Gunes dogumu ile toka sancak saati arasinda hava aydinlk iken, limana giris yapan
askeri gemi; kendisinden kidemli gemileri ticaret gemilerinin askeri gemileri selamlama usull
ile selamlar ve kendisinden kidemsiz gemilerin selamini ise ayni sekilde alir. Bunun nedeni
ise 08 00’'dan Once batarya didigu ile selamlama yapilmamasidir. Boyle bir durumda
limandaki gemi eder kidemsiz ise selamlamaya milli sancagini bas ya da ki¢ géndere dnce
toka edip, daha sonra mezestre ederek baglar. Liman girisi yapan kidemli gemi de seyir
sancagini mezestre ettigini diger gemiye gdsterdikten sonra toka ederek limandaki geminin
selamini alir. Limandaki kidemsiz gemi, milli sancagini toka ederek selamlamayi tamamlar
ve daha sonra sancagini arya eder.

3.  SILISTRE iLE SELAMLAMA
a. Silistre

Binbasi ve daha yuksek ritbeli subaylarin,
gemiye ve deniz vasitalarinagiris ve c¢ikiglarinda
selamlama yapmak dzere kullanllan daduge
SILISTRE denir.

Sekil 8-1 Silistre

b. Silistre Calma Zamanlari

Silistre duduguyle selamlama, TOKA ve ARYA sancak zamanlari arasinda yapilir. Saat
08.00’dan evvel ve arya sancaktan sonra silistre galinmaz. Silistre, gemiye geliglerde téren
yapilacak kisi iskelenin alt tavasina ayak bastigi anda ve gemiden ayrilislarda ise alt tavadan
vasitaya veya sahile ayak bastigi anda c¢alinmaya bagslanir. Gemiye gelen kisinin, Ust
tavadan selamlanmasina kadar surdurulur.

Silistre ¢galinmasi gereken bir kisi, vasita ile gemiye ¢ikmadan Nobetgi Subayina veya
lumbaragzinda bulunanlara bir gsey soyleyip tekrar ayrilirsa; aynen gemiden gidiyormus gibi
vasita avara ederken silistre calinir.

Kidemli komutan esliginde bir subayin gemiye ¢ikisinda silistre galinmaz. Silistre toplu
gelis ve gidislerde en blylk rutbeli sahsa calinir.

Onarim igin fabrika emrine girerek, iskelelere yanasmis veya kigtankara olmus gemiler
ile hizmet digi birakilmis ve flandra kullanmayan gemilerde silistre galinmaz.

Silistre bir ve iki nokta galindiginda, yalniz lumbaragzindaki personel selamlama yapar.
Silistre Ui¢ nokta ¢alindiginda gemi glivertesi Gzerinde bulunan tim personel selamlama



yapar. E@er silistre bes nokta ¢aliniyor ise; didigiu duyan herkes, gérdigu milli sancaga

cephesini donerek selamlama yapmak zorundadir.

C. Silistre Calinacak Kisiler ve Calma Sekilleri

SILISTRE GALINACAK KISILER

CALMA SEKILLERI

Cumhurbaskani, Yabanci devlet bagkanlari, Devlet bagkanlarini tam
yetki ile temasa gelen kisiler, Buyukelgi, Yuksek Komiser veya
Blyukelgiden daha genis yetki ile gonderilmis diplomatik temsilci,
Orta elcgi ve olaganustu delegeler.

3 nokta (***)

Millet Meclisi Bagkanlari, Bakanlar, Anayasa Mahkemesi Baskanlari
ve Valiler.

3 nokta (***)

Maresal, Bulyuk Amiral, Genelkurmay Baskanlari, Kuvvet
Komutanlari, General ve Amiraller.

3nokta(ee°)

Komodorlar, Albaylar ve Yarbaylar.

2 nokta (*+*)

Kaymakamlar.

2nokta(e*-)

Binbasilar ve gemi komutanlari (Tegmen — Binbasi arasi subaylar) 1 nokta (*)

Herhangi bir tGlkede Tlrkiye Cumhuriyeti’'ni temsil eden konsoloslar
ve Bucak Muddrleri.

1 nokta (*)

Daha 6nce filo ve gemi komutanhgi yapmis kisiler ile Yabanci ordu
subaylari resmi gorevli olarak geldiklerinde.

Rutbesi karsiligi

Toka sancak / arya sancak térenlerinde 5nokta(eeee")

C.

Silistre Calma Standardi

Silistre, normal olarak subaylar resmi elbiseli iken c¢alinir. Subaylarin sivil elbise ile
gemiye gelis ve gidiglerinde ¢calinmaz. Ancak subay resmi bir gorev ve ziyaret maksadiyla
gemiye geliyor ise veya gemiden ayriliyor ise sivil elbiseli de olsa silistre ¢alinir.

Silistre ¢alinirken, sag kol dirsegi omuz dogrultusuna kadar

 kaldiriir ve dizgin bir hazirol durumu alinir. Lumbaragzi silistre

nobetcisi; el ile selam vermez, lumbaragzinda bulunanlar selam
verdikleri sirece silistre didiuguni agizda tutarak ¢alma durumunu
korur.

Silistre galmaya, silistre deligini kapayan parmak havada iken
baslanir. Bu pozisyona agik durum denir. Parmagin deligi kapattigi
pozisyonada kapali durum denir. Silistrenin bir acik bir kapal
calinmasina nokta denir. Slre olarak noktalarin arasi 2 saniye
olmalidir. En son kapali durumdaki Ufleyis suresi 3 saniye
uzatilmahdir. Silistre ile selamlama acik baglanip kapali bitirilir, silistre
canli 6zellikle son noktasi gayet canh ¢alinir.

Sekil 8-2 Silistre ile selam verme




DOKUZUNCU BOLUM

TOKA VE ARYA SANCAK MERASIMI
1. BAYRAK TORENININ YAPILISI
a. Toka Sancak Toreni

Torene 8 dakika kala (07.52'de), Genel anons devresinden “LUMBARAGZI SANCAK
BASI” anonsu ile baslanir ve batarya dudugu ile ikili G¢ kisa dudik (s ¢« + ) calinir. Bu
uyari ile toren kitasi ki¢ Ustinde ve génder karsisinda yerini alir. Bas ve kig gondere toka
edilecek bayraklar sancak savlolarina takilir. Hazirlik flamasi mezestre edilir.

Toérene 5 dakika kala (07.55'te), genel anons devresinden “HAZIRLIK TOKA” anonsu
yapilir ve hazirlik flamasi toka edilir. Téren kitasi, tifek omuza durumuna gecer.

Toren saatinde (08.00°’da), genel anons devresinden “TOKA” anonsu ile hazirlik flamasi
mezestre edilirken; batarya dudugu ile bir uzun (==) didik calinir, hemen pesinden bes
nokta silistre calinmasini muteakip batarya didigu ile iki kisa (+ *) didik ¢alinarak téren
tamamlanir. Hazirlik flamasi téren sonunda arya edilir.

b.  Arya Sancak Toéreni

Giines batis zamanina 8 dakika kala, genel anons devresinden “LUMBARAGZI
SANCAK BASI” anonsu ile baglanir ve batarya dudugu ile ikili G¢ kisa diduk (s ¢ ¢ * « ¢)
calinir. Bu uyari ile téren kitasi ve bayraklari arya edecek erler bas / ki¢c Gstliinde gonder
karsisinda yerini alir. Hazirlik flamasi mezestre edilir.

Gunesin batis zamanina 5 dakika kala, genel anons devresinden “HAZIRLIK TOKA”
anonsu yapilir ve hazirlik flamasi toka edilir. Toren kitasi, tifek omuza durumuna geger.

Gulnesin batis zamaninda, genel anons devresinden “ARYA” anonsu ile hazirlik flamasi
mezestre edilirken; batarya dudugu ile bir uzun (==) dididk calinir, hemen pesinden bes
nokta silistre galinmasini muteakip batarya duadugu ile iki kisa (+ ¢) dudik ¢alinarak téren
tamamlanir. Hazirlik flamasi téren sonunda arya edilir.

Batin bu islemler koépruusti personeli tarafindan yapilirken, Noébetgi Astsubayi
tarafindan toéren kitasina “SELAM DUR” komutu verilir ve kita selam dururken Toka / Arya
sancak toreni icra edilmig olur. Térenin icrasi tamamlandiinda, arya sancakla birlikte
guverte 1giklari ve liman fenerleri yakilir. Limandaki gemiler; Toka / Arya sancak
merasimlerini, isaret istasyonu / kidemli komutanin bulundugu gemiye istinaden icra ederler.

C. Gemilerin Seyire Cikis ve Limana Giriglerinde Bayrak Toreni

(1) Seyire Cikis: Gemiler/botlar, toka — arya sancak merasimi saatleri arasinda,
herhangi bir sebeple limandan ayriimalari gerektiginde, limandaki son halatini aldigi zaman
veya demirin salpa olmasi durumunda batarya didugu ile VATAN didugi (s ¢ » ¢ ¢ » =)
calarak, bas ve kic gonderdeki sancaklarini arya ederler ve gize seyir sancaklarini toka
ederler. Gemilerin, arya sancaktan sonra toka sancak merasimine kadar gecen zaman
icerisinde, herhangi bir sebeple limandan ayriimalari gerektiginde; yukaridaki usul bayraksiz
olarak uygulanarak, liman fenerleri séndurilip, seyir fenerleri yakilir ve seyir sancaklar toka
edilir.



(2) Limana Giris: Gemiler/botlar, toka — arya sancak merasimi saatleri
arasinda, liman girisi yapmalari durumunda ilk halatini volta veya demirini fundo ettigi
zaman, VATAN dadugu (s  «  « » ==) calarak, seyir sancaklarini arya ederler ve bas/ki¢
gbndere milli sancaklarini toka ederler. Gemilerin, arya sancaktan sonra toka sancak
merasimine kadar gegen zaman igerisinde, liman girisi yapmalari halinde ise seyir fenerleri
sondurulerek, liman fenerleri yakilir ve seyir sancagi arya edilir.

Seyire ¢ikma ve limana baglama esnasindaki bayrak térenlerinde, manevra yerlerinde
giyilmesi emredilen kiyafetle birlikte can yelegdi giyilir.

2. TURK BAYRAGININ KATLANMASI

Bayrak gunluk kullanimda, once eni yoninde tam ikiye, sonra ay’in Ust kismindan
tekrar tam ikiye katlanir. Beyaz renkli kisim icte kalacak sekilde, ugum ydninden ve yildizin
u¢ kismindan bagslayacak sekilde 1/3 oraninda katlanir. Ugkur kismi, katlanmig olan bélimun
icinde tam olarak yer alacak sekilde son katlama yapilir. Bu son durumda katlanmis bayragin
her iki ylzunden de beyaz renkli ay ve yildizin hi¢bir kismi goéralmeyecektir.

Bayrak katlandiktan sonra, 6zel olarak yapilmis koyu mavi ya da bordo renkli kadife
kumas kapli, kenarlari halat zinciri ile suslenmis bayrak minderine yerlestirilir. Bayragi
tasiyacak kisi, minderi gégus hizasinda yere paralel olarak, muhafaza edilecegi camli
kutunun bulundugu mevkiye kadar tagiyarak, kutunun igine 6zenle yerlestirir.




1.

2.

VERI TABANCASI VE FISEKLERI

VERI TABANCASI

Acil durumlarda gemi ile vasita arasinda haberlesme olanagi saglayan muhabere
vasitasidir. Veri tabancasi, deniz vasitalarinda 6zel kutusu iginde fisekleri ile beraber daima
kullanilmaya hazir bulundurulur. Figekler ¢esitli renkte olup, renklerine ve atildigi yere gore
anlamlari degisiklik gosterir.

ONUNCU BOLUM

VERI FISEKLERININ ANLAMLARI

S

Sekil 10-1 Veri Fisekleri

Veri

fiseklerinin anlamlari,

gemiden ve kuclik gemi
vasitasindan atildigina goére farkli anlam tasir. Gece karanliginda
bir fisegin gemi vasitasindan atildigini ancak o vasitaya sahip
gemi ya da vasitayl gozle takip edebilen tekne bilebilir. Savas
gemilerinde gdzcluler, isaret fisedi atildigi zaman su Ustl taramasi
yaparak, isaret veren gemi ya da vasitayl gozle tespit etmek
zorundadir.

w

GEMIDEN ATILDIGINDA VASITADAN ATILDIGINDA

KIRMIZI YESIL BEYAZ KIRMIZI YESIL BEYAZ

F'!I'. veya Denize adam Arizam Yerim

Arizam var. | tanziri torpido . Arizam var. derildi
atisi. distu. giderildi. burasidir.
Tablo 10-1 Veri Figeklerinin Anlamlarini
GECE VERI FISEKLERININ TANINMASI
KIRMIZI YESIL BEYAZ

Fisegin alt kismi tamamen
tirtikh olarak yapilmigtir.

Fisegin alt kisminin yarisi duz,
yarisi tirtikli olarak yapilmigtir.

Fisegin alt kismi tamamen
duz olarak yapiimistir.

Tablo 10-2 Veri Figeklerinin Taninmasi




4.  VERI TABANCASININ KULLANILMASI

Veri tabancasi av tufegi gibi belden kirmalidir. Namlu mandalina basilarak, kirilip igine
fisek konulduktan sonra kapatilir. Tabanca el ile sikica kavranarak, kol iyice havaya dogru
uzatilir. Tabancaya ¢ok az meyil verilerek nete bir sahaya dogru tetik cekilir. Atilan figekler
gemilerin gorecegi sekilde aralikli zamanlarla kullaniimalidir.

Sekil 10-3 Veri Tabancasinin Kullanimi

5. PAYROTEKNIK MALZEME

Payroteknik malzemeler, hem depolanmasi hem de kullaniimasinda kisitlamalar
bulunan malzemelerdir. Bu tir malzemelerin bir kisminin kontroli seyir bransinda olup;
isaretler kullanildiklari arag, sekil, yer ve harekatlara gore ayri ayri anlam igerebilir.
Dersimizde payroteknik malzemelerin genel kullanim maksatlari anlatilacaktir. Genel
kullanim maksatli tanimlamalar su sekilde belirtilmistir.

a. Payroteknik Isik: Gegici bir 1sik kaynagi saglayan tum payroteknik malzemeyi
kapsar.

(1) Kirmizi isik,

(2) Beyaz veya sari 1sk,
(3) Yesil 1s1k,

(4) Turuncu isik. Sekil 10-4 Duman Kandili

b. Payroteknik Duman: Bir duman kaynagi temin eden tim payroteknik malzemeyi
kapsar.

(1) Kahverengi duman,
(2) Turuncu duman,
(3) Beyaz duman,

(4) Siyah duman.

vy
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C. Payroteknik isaret: Hem 1sik hem de duman isaretini kapsayan tam kapsamli bir
terimdir.

(1) El mesalesi (guindiz beyaz duman, gece kirmizi isik)
(2) Izli top mermileri (siyah duman-kirmizi isik)

Bazi durumlarda payroteknik isik yerine bir elektriki kaynak gibi ( Ornegin: Sinyal veren
lamba) alternatif bir vasita kullanilabilir. Bu gibi durumlarda Yesil-Beyaz-Kirmizi-Sari isaretler
kullanilacaktir.

6. TANIMA, TANITMA PANOLARI VE SiS KUTULARI

Savas gemilerinde kullanilan tanima tanitma panolari; Deniz-Hava Tanima Tanitma
Panosu ve Kara-Deniz Tanima Tanitma Panosu olmak Uzere ikiye ayrilir. Panolarin Milli
amagli kullanimlari MY 90-13’'de yer almaktadir.

a. Deniz-Hava Tanima Tanitma Panosu: Savas gemileri, dost ugaklara kendilerini
tanitmak amaciyla kullanirlar. Pano, ugaktan bakildiginda geminin en iyi gorilebilecek en
genis guverte veya platformunda hazirlanir.

b. Kara-Deniz Tanima Tanitma Panosu: Savas gemileri, dost kara birliklerine
kendilerini tanitmak amaciyla kullanirlar. Pano, kara birliginin oldugu bordaya en iyi
gorilebilecek sekilde sarkitilir.

Gemilerde ve kara birliklerinde tanima
tanitma panolari ile birlikte sis kutulari
kullanilmaktadir. Bunlar;

Kirmizi Sis Kutusu,
Yesil Sis Kutusu,
Mor Sis Kutusu,
Sari Sis Kutusu.

Sis  kutulari, flnyesinin  patlatildiginda
icindeki renkli barutun ylksek isida yakilmasi Sekil 10-6 Sis Kutulari
sonucu duman ihtiva ettiklerinden kullanirken
eldiven giyilmelidir.



ONBIRINCi BOLUM

ISARET SANCAKLARI VE FORSLAR

1. ISARET SANCAKLARI VE ANLAMLARI

Sahil Guvenlik Komutanhgi ve ticari gemiler tarafindan konvoy veya kendi hareketlerini
belitmek, uyarmak ya da bildirmek icin 6zel sekil ve ebatlarda imal edilmis gorinir

muhabere vasitalarina isaret sancaklari denir.

isaret sancaklari, forslar ve milli bayraklarin éigii birimine yaprak denir. 1 yaprak 50x75

cm olup, forslar igin 50x50 cm’dir.

BURAK ISTIF

1. Fiili silah atisl.
2. Akaryakit, patlayici yanici
madde transferi.

AYDIN

Aborda olmaya gidiyorum.
Aborda olabilirsiniz.

|n POYRAZ

Bu gemiye ait personel
derhal gemiye donsun.
(Limanda)

x BES RAKAM

Arizam var veya kumanda
altinda degilim.

Denizde dalgicim var.

X

Ndbetci tabip ve gemisiyim.
(Limanda)

I REIS

Bu gemi seyire hazir ndbetci
gemidir. (Limanda)

MERIH ORUC

Denize adam dusta.

UMMAN

Demir atiyorum. (Seyirde)
Demir aliyorum. (Limanda)

SEKiZ RAKAM

KOMUR

Tum vasitalar derhal gemiye donsin.

m SEKIiz m SEKIiz
D SANCAK I]]] ISKELE

e i Tokasi; iskeleye doniis yap.
Tokas; Sancaga donis yap. Aryasi; Dijnu;él durdu?ye P
Aryasi; Dénust durdur ve ’

halihazir rotada viyala. halihazir rotada viyala.

Gemiden acgaslya uzaklas.
m SEKiz

PERDE

Gemiye dogru direkt ilerle.

Sekil 11-1 isaret Sancaklari



2. FORSLAR

Kurulusa gore ait oldugu emir ve komuta kademelerini, Komutanin mevcudiyetini
bildiren, belirli dl¢i, renk ve sekillerde yapilan semboldur.

Cumhurbaskani hari¢ buttn forslar 1.5, 3 ve 5 yapraktir. Cumhurbagkani forsu 1.5 ve
5 yaprak olgllerindedir. Fors ¢ekme hakkini kazanmis bir komutanin forsu, sancak gemisinin
grandi diregine, yoksa mevcut direge, kiiglk deniz araglarinda ise bas géndere toka edilir.

Fors sahibi bir komutan, Tirk savas gemisine geldiginde; eger bu gemide o anda
kendisinden kidemli bir subayin forsu g¢ekili durumda degilse, kendi forsu bu gemiye toka
edilir. Bu fors toka edildiginde, o anda gemide cekili bulunan kidemsiz komutana ait fors veya
flandra arya edilir.

Fors sahibi subayin 8limu hari¢ forslar mezestre edilmez. Turk savas gemilerinde fors
kullaniimadigi zaman flandra toka edilir.

Flandra:

Boyu eninin en az 18 kati olan, Turk Bayragi unsur ve dlgllerine uygun ay yildizi
bulunan bayraktir. Flandra, personeli bulunan ve bir deniz subayi komutasindaki Turk savas
gemilerinin taninma alameti olarak yalniz denizde kullanilir. Flandra gemilerin en yuksek
diregine, kiguk deniz vasitalarinda ise vasitanin diregine veya bas gdnderine toka edilir.
Flandranin blyukliga, c¢ekilecek geminin tonajina goére degisir. Telsiz antenlerine
dolasmasina mani olmak i¢in gerektiinde normalden daha kisa flandra gekilebilir.




Cumhurbagkanm Genelkurmay Bagkani

Oramiral

Biiyiik Amiral
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Grup K.
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ONIKiNCi BOLUM
GEMIi VASITASI

1.  KUGUK DENiZ ARAGLARI

Gemilerin blnyesinde ve kara birliklerine ait limanlarda muhafaza ettikleri; gemiler
alargada bulunduklari zamanlarda gerek sahille irtibat maksadiyla ve gerekse acil bir
durumda acgik denizde can emniyeti bakimindan can kurtarma araci olarak, kara birliklerinde
ise diger birlikler ile irtibat, gemilerin ikmal ve personel nakli gibi deniz arac¢larina duyulan
ihtiyaci karsilamak maksadiyla kullanilirlar.

Kulguk deniz araclart:

a. Bot

Bir veya cift kirek ile hareket eden, givertesi olmayan, ayna ki¢li ufak tekne olup;
liman igerisinde kullaniimak Uzere agag veya fiberden yapiimis teknelerdir.

b. iskampavya

Kuvvetli motorlari sayesinde, kara birliklerinin ve limani ziyaret eden askeri gemilerin
ikmal ve personel naklinde rahatlikla ve emniyetle kullanilan teknelerdir.

c. Vasita motorlari

Gemilerin alargada olmasi durumunda ikmal ve personel naklinde kullanilan, gemideki
Ozel yerlerinde muhafaza edilen, agactan veya fiberden imal edilmis teknelerdir.

2. BiR DENizZ VASITASINDA BULUNMASI GEREKLI MALZEMELER
a. Vasita demiri ve halati

Vasitanin suriklenmesi durumunda, vasitayi tehlikelerden uzak olarak istenilen yerde
sabit tutmak icin 6zel dokme demir veya celikten yapilmis agirhktir.

b.  Can yelegi

Yuzucu kabiliyeti fazla olan maddelerden yapilmis kurtarma aracidir. Vasitanin istiap
haddi kadar can yelegi, dolaplarinda bulunur.

C. Vasita kancasi

Vasitanin aborda olmasi veya avara etmesi esnasinda manevrayi ¢cabuklastirmak icin
kullanilan ucu kancal génderdir.

G. Bas ve ki¢ parima

Vasitanin aborda olmasi esnasinda, gemi veya sahile volta etmek Uzere, bas ve kigta
bulunan kugik burgatall halatlardir.



d. Padil kirek

Makine arizasi durumunda; sahil veya gemi ¢cok yakinda ise vasitanin kirek ¢cekerek
intikalini saglamak Uzere, denize girecek taraflari yassi ve enli tekne tarafina dogru incelerek
yuvarlak hale gelen agagtan yapilmig kirektir.

e. Filika pusulasi

Serdimenin sisli havalarda kullanmasi igin tasinabilir ve seyyar manyetik pusuladir.

f. Seyir fenerleri

Seyir halinde Denizde Catismayi Onleme Tiizligi’'ne gore vasitanin yakmak zorunda
oldugu gerekli fenerlerdir.

g. Milli sancak ve gonderi

Milli sancaklari toka etmek igin vasitanin ki¢ tarafinda bulunan demir veya agactan
yapiimis gonder.

g. Can simidi

Mantar veya yuzlcu kabiliyeti fazla olan, maddelerden simit seklinde yapilmis ve Uzeri
kaplanmis etrafinda can halatlari bulunan kurtarma vasitasidir.

h.  Takim c¢antasi
Anahtar, pense, tornavida gibi malzemelerin bulundugu bir takim sandigidir.
I. CO 2 tipu

Vasitada g¢ikacak bir yanginda midahale etmek i¢in bulundurulan yangin sondirme
aracidir.

i Lale halati

Adi dumenin koparak veya Kirilarak denize dismesini 6nlemek igin bir ¢imasi vasitanin
icinde bir yere volta edilmis, diger cimasi ise dumen yelpazesi Uzerine volta edilmis bir
halattir.

j- Veri tabancasi ve figekleri

Ozel kutusu igerisinde muhafaza edilen, acil durumlarda gemi ile haberlesmeye
yarayan muhabere vasitasidir.

k. Fors, flandra

Vasita ile fors sahibi bir subay tasinacak ise fors bulundurmak gereklidir.
3.  GEMi VASITASINDA SERDUMENIN UYMASI GEREKEN KURALLAR

a. Vasita icinde motorcu ve kancaci erlerin komutanidir.

b.  Vasita personelinin can yelegi giydigini kontrol eder.



C. Vasitanin akaryakitinin dolu oldugunu kontrol eder veya ettirir.
G. Vasitada ritbeli sahis yoksa, sigara icilmesine misaade etmez.

d. Vasitaya ait veri tabancasi ile figeklerin galisir ve hazir durumda oldugunu bilir ve
gerektiginde kullanir.

e. Vasitayl daima temiz ve tertipli tutar.

f. Serdimen, vasita ile gemiden ayrilmadan dnce gemi ndbetgi subayinin emrine
gore hareket eder. Gemiye dénusinde gdrevi bitmis ise rapor eder.

g. Vasitaya binen ve inen ritbeli kisileri selamlar.

g. Vasita ile seyir halinde iken, gemilerin toka veya arya sancak merasimi icra
etmesi esnasinda, vasitayi tehlikeye dusurmeyecek sekilde yol keserek en yakin gemi
sancagini selamlar.

h. Forslu bir vasitanin pruvasindan gegcmez, surat disurerek forslu vasitayi
selamlar.

I. Vasitada binbasi ve daha Ust rUtbeli bir subay varsa, gemiye yaklasirken guinduz
kol, gece pirildak isaretleri ile gemiye isaret verir.

i. Gunesin batigindan itibaren seyir fenerlerini yakar.
4.  VASITA ILE MANEVRA
a. Algak Suratte Manevra

Kuaguk deniz araclari, pervane itme veya slUrukleme yonunun degistirilmesi mantigi ile
hareket ederek seyir yaparlar. Makinaya ileri veya tornistan yol verilmesi, diumeni tutarken
fazladan gug¢ kullanmaya neden olur ancak makine bosta iken dimen etkisi oldukga azdir.

Makineye yol verildiginde, bu gucun itme veya suruklenme ydnindeki etkisi hemen
goruleceginden, algak suratteki manevra teknikleri, dider ticari teknelere goére farkhlk
gOsterir. Serdimen tarafindan, devamli hatirda tutulmasi gereken en énemli nokta; dimenin,
makineye gu¢ uygulanmadan 6nce basiimasinin gerektigidir. Bot aborda olurken veya gok
dar bir sahada bulundugu zamanlarda manevra yapilirken, seri ve birbirinden ayri
basamaklar halinde manevra yapilmasi ve her zaman icin dimen manevrasinin makine
hareketinden énce uygulanmasi gerekmektedir.

b. Yiksek Suratte Manevra

Liman icerisinde surat limitlerine uyulmali, yiksek suratin olusturacagi dalgalarin
cevreye ve kendi teknemizin manevrasina yapabilecedi olumsuz etkiler g6z oOnunde
bulundurulmaldir. Vasita sirati, gemi suratine gore kolayca ayarlanarak, seyir halinde
aborda olmasi (Limbo) veya vasitanin gemiye alinabilmesi saglanabilir.



C. Durma

Bir vasitanin, etkin olarak kullanimini saglayabilmek i¢in her hangi bir yere yaklasirken,
durma mesafesinin tayini ¢cok énemlidir. Ozellikle serdiimenin siirat ve durma mesafesi
arasindaki iliski konusunda kendisini ¢ok iyi yetistirmesi ve kullandigi deniz aracinin
Ozelliklerini 6grenmesi gereklidir. Bir vasita, ileri yolda iken makinesi bosa alinirsa Gzerindeki
surati cok cabuk kaybeder. Eger botun Uzerindeki surat ve durma mesafesi arasindaki iligki
iyi kavranamaz ve gereginden fazla yuksek suratle bir yere yaklagilmasindan sonra durmaya
yetmeyecek mesafede makine bosa alinirsa, tekneye veya gevreye hasar vermemek igin
tornistan kumanda verilmesi gerekebilir. Ancak bu durumda da vasita manevrasi
bozulacagindan, yeniden yaklasma manevrasi gerekecegi ve zaman kaybi olacagi
unutulmamalidir.

G. Tornistan Manevra

Tornistan yonde manevra yapilirken, géz 6ntinde bulundurulmasi gereken iki dnemli
konu vardir.

(1) Tornistan guc¢ uygulanir uygulanmaz ki¢, pervanenin baktigi dogrultuda
suratle hareket edecektir.

(2) Sdurat ayarlanamaz ise vasita igerisine su girebilir. Bu nedenle serdiimen
tornistan yolu kontrolli sekilde ayarlamali ve vasitanin ani olarak fazla siratle tornistan
yonde yol almasini dnlemelidir. DlgsUk siratlerde genellikle tim tekneler tam ve hassas
olarak manevra yapabilirler. Dar veya tahditli mahallerde ve manevra esnasinda bu husus
g6z 6nunde bulundurulabilecek dnemli bir 6zelliktir.

d. Gemiye Yaklasma

Vasitanin gerek iskele, gerekse gemiye yaklagsmasi icin genellikle vasita ile iskele veya
gemi arasinda 30 derecelik bir acI birakarak yaklagsmak ideal olacaktir. Bu ag¢i gemi Gzerine
ideal ve kontrolli bir yaklasmay! saglayacak ve aborda olunacak mevkiye gore rotanin
ayarlanmasini saglayacaktir. Ancak belirtlen aginin 30 dereceden daha az veya fazla
olmasini gerektirebilecek durumlar da olabilir (iskelenin ¢ikikligi vs.). Hangi agi tercih edilirse
edilsin su husus unutulmamalidir; yaklasma agisi daraldikga ve gemiye olan mesafe
azaldikga, vasitanin yaklasma acisinin yanal olarak dizeltimesi zorlasacaktir. G6z onlinde
bulundurulmasi gereken diger bir gercek de sudur; yetenekli bir serdimen igin bir tekne,
muhtelif yaklasma acilarina ragmen yeterince hafif, gigli ve dinamik manevra yetenegine
sahip bir vasitadir.

e. Gemiden Agcma

Gemi Uzerinden veya bir iskeleden avara ederken, dimen ve makinenin birbirinden
ayri sekilde kontroli gerekecektir. Gemi veya iskele Uzerinden avara etme sirasi asagida
aciklandigi sekilde olmalidir:

Dimen gemi veya iskeleden agasiya basilir.

(1) Bas taraf agcavela gonderi ile gemi veya iskeleden acillir.

(2) Kigl agmak igin tornistan yol verilir.



f. Yiksek Sirat ve Agir Deniz veya Hava Kosullarinda Dikkat Edilmesi Gereken
Genel Hususlar

(1) Vasitanin yalpaya dusmesinin engellenmesi maksadi ile kuvvetli dalga ve
denizler her zaman bas veya basa yakin boélgeden alinacak sekilde rota ayarlamasi
yapiimahdir.

(2) Yapilacak manevralarda kontrol edilemeyecek kadar yiksek sirat yerine,
manevranin emniyetle icra edilebilecek kadar yavas yapilmasi esastir.

(3) Vasita seyir halinde iken, sirat arttikga dimenin etkisinin de belirgin olarak
artacag! unutulmamalidir. Ancak dimenin 35 dereceden daha fazla basiimasi halinde bu etki
azalmaya baslayacaktir.

5. KOL VE PIRILDAK iSARETLERI
a. Vasitada kol isaretleri

Serdumen Er, gunduzleri vasitada bulunan binbasi ve yukarisi ritbelerdeki sahislari
gemisine kol isaretleri ile gemiye bildirir.

(1) Binbasi : Sag kol 90 derece yan tarafa acllir.
(2) Yarbay : Sag kol 45 derece yan tarafa acilir.
(3) Albay : Sag kol dik olarak gékyuzine kaldirilir.

(4) Komodor ve Amiraller : Vasitaya fors toka edilir.

b. Gemi ile vasita arasindaki pirildak isaretleri

Serdimen Er, gece vasitada bulunan binbasi ve daha yukari riitbelerdeki sahislari
gemisine pirildak/el feneri ile agagidaki sekilde bildirir.

(1) Binbasi : Tek noktal bir i1sikla
(2) Yarbay : iki noktalr bir 1gikla
(3) Albay ; Uc noktali bir isikla
(4) Amiral : Dort noktal bir 1sikla

Serdumenin verdigi kol ve pirildak isaretinin, gemi kdpriusti ndbetgisi tarafindan
g6rildugu vasitaya dogru 1sildak ile yapilacak uzun tek gakma ile bildirilir.
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Binbag Yarbay Albay

~
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ONUCUNCU BOLUM
DIGER DERS KONULARI

Adaylarin mesleki bilgi sinavinda sorumlu tutulduklari diger konularin basliklari bu
bolimde belirtilmistir.

a. 2692 Sayili Sahil Guvenlik Komutanligi Kanunu
b. Sahil Guvenlik Komutanligi Teskilat, Gorev ve Yetkileri Yénetmeligi

C. Uzman Erbas Yonetmeligi,

mesleki bilgi sinavina dahildir.



